


คณะผู้้�จััดทำำ� ร�ยง�นประช�ชน ประจัำ�ปี 2566 

พิิมพ์ิคร้ั้�งที่่� 1 จำำ�นวน 4,500 เล่่ม

ที่่�ปรึึกษา 

นายไชยวััฒน์ จุุนถิิรึะพงศ์์
อธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

นายเธ่ียรึชัย  ชูกิตติวิับููลย์
รองอธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

นางสาวัชัชดาพรึ บูุญพ่รึะณััช
รองอธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

นายสหรัึฐ วังศ์์สกุลวิัวััฒน์  
รองอธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

พิมพ์ที่่�

ศู์นย์ส่�อและสิ�งพิมพ์แก้วัเจุ้าจุอม 
มหาวิัที่ยาลัยรึาชภััฏสวันสุนันที่า
1 ถนนอ่�ทองนอก แขวงดีสุติ เขตดีสุติ 

กรงุเทพมหานคร 10300 

โทรศัพัท์ 0 2160 1470

คณัะผูู้้จัุดที่ำา

นายวิัที่ยา  จัุนที่น์เสนะ
ผู้่�อำนวยการกองบ่รณาการความป้ลอดีภััยทางถนน

นางสาวัจุุฑามาศ์  เดชพิที่ักษ์
ผู้่�อำนวยการส�วนข�อม่ลและติดีตามป้ระเมินผู้ล

ความป้ลอดีภััยทางถนน 

นายกษริึน  ตริึณัตรึะกูล 
นักทรัพยากรบุคคลชำนาญการ

นางสาวัชนิสรึา มหทัี่ธีนไพศ์าล
นักจััดีการงานทั�วไป้ป้ฏิิบัติการ    

นายสุที่ธิีพงษ์ วังค์ที่อง
นักวิเคราะห์นโยบายและแผู้นป้ฏิิบัติการ

นางสาวักาญจุนา  ผู้ิวัเกล่�ยง
เจั�าพนักงานการเงินและบัญชีชำนาญงาน

นายชนะชล  ลับูโกษา
พนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

นางสาวักัญรึภัา กุลธีนันโชค
พนักงานนโยบายและแผู้นงาน

สงวันลิขสิที่ธิี�ตามพรึะรึาชบูัญญัติลิขสิที่ธิี� 
พ.ศ์. 2537 หา้มคัดลอก จัุดพิมพ์ 

หร่ึอที่ำาซ้ำำา ก่อนได้รัึบูอนุญาต
จุากสำานักงานเลขานุการึคณัะกรึรึมการึ
ศู์นย์อำานวัยการึควัามปลอดภััยที่างถินน

จัุดพิมพ์โดย

กองบููรึณัาการึควัามปลอดภััยที่างถินน
กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าสาธีารึณัภััย
3/12 ถนนอ่�ทองนอก แขวงดีุสิต 

เขตดีุสิต กรงุเทพมหานคร 10300



กก

คำ�นำ�
“มุ่งสู่การึสัญจุรึที่างถินนท่ี่�ปลอดภััยสำาหรัึบูทีุ่กคน” เป้็นวิสัยทัศัน์ของแผู้นแม�บท 

ความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 ที�มุ�งเป้้าลดีอัตราการเสียชีวิตและการบาดีเจั็บสาหัส

จัากอุบัติเหตุทางถนนในป้ระเทศัไทยลงทุกป้ี ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนจัึงไดี�บ่รณาการ 

หน�วยงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน โดียมีศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนทุกระดัีบเป็้นกลไก

ในการขับเคล่�อนการดีำเนินงานป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน ภัายใต�ระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรี  

ว�าดี�วยการป้อ้งกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนน พ.ศั. 2554 ร�วมกบัภัาคเีครอ่ข�ายทกุภัาคส�วนมาอย�างต�อเน่�อง 

ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน ไดี�รวบรวมสถิติข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนป้ระจัำป้ี  

ช�วงเทศักาลป้ีใหม� เทศักาลสงกรานต์ ผู้ลการดีำเนินงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนที�สำคัญ 

ของหน�วยงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนทุกระดีับ รวมทั�งสาระน�าร่�ดี�านกฎหมายที�สาธิารณชนควรร่�  

ไว�ในหนังส่อ “ศ่ันย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน รายงานป้ระชาชน ป้ระจัำป้ี 2566” ฉบับนี�  

โดียหวังเป้็นอย�างยิ�งว�าจัะเป็้นป้ระโยชน์ในการศักึษาและการป้ฏิบิตังิานต�อไป้ และขอขอบคณุหน�วยงาน 

และภัาคเีครอ่ข�ายต�าง ๆ  ที�ดีำเนนิการเพ่�อการลดีการบาดีเจับ็ และการเสยีชวีติของป้ระชาชนจัากอบุตัเิหตุ

ทางถนน รวมทั�งสนับสนุนข�อม่ลอันเป้็นป้ระโยชน์มา ณ โอกาสนี�

นายไชยวัฒน์ จัุนถิระพงศั์

อธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย

กรรมการและเลขานุการคณะกรรมการศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน



ส�รั้บั้ญ

สถิานการึณั์อุบูัติเหตุที่างถินนของปรึะเที่ศ์ไที่ย 
1.1 สถานการณ์จัำนวนผู้่�เสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน 

1.2 สถานการณ์จัำนวนผู้่�บาดีเจั็บจัากอุบัติเหตุทางถนน 

1.3 การวิเคราะห์ข�อม่ลการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนที�สำคัญ 

1.4 สถิติการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนในช�วงเทศักาลสำคัญ  

นโยบูาย ยทุี่ธีศ์าสตร์ึ แผู้น และมาตรึการึด้านควัามปลอดภัยัที่างถินน 
2.1 12 เป้้าหมายโลกดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน 

2.2 แผู้นแม�บทดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน (ฉบับที� 5) พ.ศั. 2565 - 2570

2.3 แผู้นป้ฏิิบัติการดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน 

ผู้ลการึดำาเนินงานด้านควัามปลอดภััยที่างถินน 
3.1 ผู้ลการดีำเนินงานของศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน (ส�วนกลาง)

3.2 ผู้ลการดีำเนินงานของศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนกรุงเทพมหานคร

3.3 ผู้ลการดีำเนินงานของศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนระดีับพ่�นที�

     (จัังหวัดี อำเภัอ องค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น)

3.4 ผู้ลการดีำเนินงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนของหน�วยงานภัาคีเคร่อข�าย

3.5 ตวัอย�างผู้ลการดีำเนนิงานดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนนที�เป้น็เลศิั (Best Practice)

สารึะน่ารู้ึด้านควัามปลอดภััยที่างถินน  
4.1 กฎหมายดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนที�สาธิารณชนทั�วไป้ควรร่�

4.2 ความร่�เกี�ยวกบัความป้ลอดีภััยทางถนน และเกรด็ีน�าร่�ดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน 

4.3 ผู้ลงานทางวิชาการดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน และนวัตกรรม
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ที่่�หยุุดรถประจำที่าง

THAILAND
12-1784

ส่วนที่่� 1
สถ�นก�รณ์อุุบััติิเหติุทำ�งถนน
ขอุงประเทำศไทำย 

1.1 สถานการณ์์จำำานวนผู้้�เสียชีีวิตจำากอุุบััติเหตุทางถนน 

1.2 สถานการณ์์จำำานวนผู้้�บัาดเจ็ำบัจำากอุุบััติเหตุทางถนน 

1.3 การวิเคราะหข์้�อุมู้ลการเกิดอุุบััติเหตุทางถนนที�สำาคัญ 

1.4 สถิติการเกิดอุุบััติเหตุทางถนนในชี่วงเทศกาลสำาคัญ  
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

     สถ�นก�รณ์จัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติ
    จั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน

แผู้นแมู่บัทภายใต�ยทุธศาสตร์ชีาต ิพ.ศ. 2561 – 2580 ป้ระเดีน็ โครงสร�างพ่�นฐาน ระบบโลจัสิตกิส์  

และดิีจัิทัล กำหนดีตัวชี�วัดี “อัตราผู่้�เสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน (คนต�อป้ระชากร 1 แสนคน)”  

และแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 กำหนดีเป้้าหมาย “ลดจำน้วน้ผู้้้เสีียชีีวิต 

จากอุุบััติเหตุทางถน้น้ใน้ปีี 2570 เหลือุ 8,474 คน้ หรืือุ 12 คน้ต่อุแสีน้ปีรืะชีากรื” และไดี�กำหนดี 

เป้้าหมายไว�เป็้นรายปี้ โดียในปี้ พ.ศั. 2566 กำหนดีเป้้าหมายจัำนวนผู้่�เสยีชวีติ 13,821 คน หรอ่คดิีเป็้น 20.69 

คนต�อแสนป้ระชากร ซึ่ึ�งผู้ลจัากการบ่รณาการข�อม่ล 3 ฐาน* ป้รากฏิว�ามีจัำนวนผู้่�เสียชีวิต 17,498 คน  

คิดีเป้็น 26.86 คนต�อแสนป้ระชากร ส่งกว�าเป้้าหมายที�กำหนดีไว� 3,677 คน หร่อคิดีเป้็น 6.17 คนต�อแสน

ป้ระชากร หากเป้รียบเทียบกับป้ี พ.ศั. 2565 (17,379 คน) เพิ�มขึ�น 119 คน 

หร่อคิดีเป้็น 0.21 คนต�อแสนป้ระชากร คิดีเป้็นเพิ�มขึ�นร�อยละ 0.68

1.1

ที�มา : สถานการณ์การเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทย (ข�อม่ล 3 ฐานการเสียชีวิตศั่นย์ข�อม่ลกลางดี�านการบาดีเจั็บ 
        กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข 

อัุติร�ผู้้�เสียชวิีติ

26.86

*การืบั้รืณาการืข้้อุม้ล 3 ฐาน้ เป้็นการใช�ข�อม่ลระดัีบ 
ป้ระเทศัในการกำหนดีสถิติผู่้�เสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน  
โดียกระทรวงสาธิารณสุข สำนักงานตำรวจัแห�งชาติ และบริษัท  
กลางคุ�มครองผู่้�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี มีการดีำเนินการ 
โดียคณะอนุกรรมการดี�านบริหารจััดีการข�อม่ลและติดีตาม
ป้ระเมินผู้ล มีอธิิบดีีกรมควบคุมโรค เป้็นป้ระธิานกรรมการ  
ผู้่�อำนวยการกองป้้องกนัการบาดีเจับ็ กรมควบคมุโรค เป็้นกรรมการ
และเลขานุการ ดี�วยการวิเคราะห์และป้ระมวลผู้ลข�อมล่อุบตัเิหตุ 
ทางถนนจัากการบ่รณาการข�อม่ล 3 ฐาน ค่อ 1) ข�อม่ลจัาก 
มรณบัตรและหนังส่อรับรองการตาย 2) ข�อม่ลการป้ระกันภััย 
บริษัท กลางฯ 3) ข�อม่ลคดีี สำนักงานตำรวจัแห�งชาติ
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

      สถ�นก�รณ์จัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับั
     จั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน

จำากฐานข้�อุมู้ลระบับัข้�อุมู้ล 43 แฟ้้มู ของกระทรวงสาธิารณสุข ที�ไดี�รวบรวมข�อม่ลผู้่�บาดีเจั็บ 

จัากอุบัตเิหตุทางถนนจัากโรงพยาบาลสังกดัีกระทรวงสาธิารณสุขทั�วป้ระเทศั พบว�า เดีอ่นมกราคม - กนัยายน 

2566 มีผู้่�บาดีเจั็บในข�อม่ลแฟ้้มผู่้�ป้่วยใน (IPD) จัำนวน 154,643 คน และเม่�อพิจัารณาเป้รียบเทียบ 

จัากข�อม่ลผู้่�บาดีเจั็บ ระหว�าง ป้ี 2565 และ 2566 พบว�า เมื�อุเฉลี�ยจำน้วน้ผู้้้บัาดเจ็บัแล้วใน้ปีี 2565  

เฉลี�ยเดือุน้ละ 17,205 คน้ และใน้ปีี 2566 เฉลี�ยเดือุน้ละ 17,182 คน้ 

1.2

ปี/เพศ เพศช�ย (คน) เพศหญิิง (คน) รวมจัำ�นวน
ผู้้�บั�ดเจ็ับั (คน)

พ.ศ. 2565พ.ศ. 2565 139,029139,029 67,43167,431 206,460206,460

พ.ศ. 2566*พ.ศ. 2566* 52,50352,503 102,140102,140 154,643154,643

*หมายเหต ุ: พ.ศั. 2566 ระหว�างเดี่อนมกราคม - กันยายน 2566

ช่วงอุ�ยุ 0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 >=80

จำำานวนจำำานวน 1,823 1,823 2,794 2,794 8,864 8,864 19,455 19,455 14,286 14,286 12,879 12,879 11,061 11,061 10,245 10,245 10,954 10,954 11,014 11,014 11,332 11,332 11,577 11,577 9,862 9,862 8,076 8,076 5,528 5,528 3,061 3,061 1,8301,830

%ช่ีวงอุายุ%ช่ีวงอุายุ 1.18%1.18% 1.81%1.81% 5.73%5.73% 12.58%12.58% 9.24%9.24% 8.33%8.33% 7.15%7.15% 6.63%6.63% 7.08%7.08% 7.12%7.12% 7.33%7.33% 7.49%7.49% 6.38%6.38% 5.22%5.22% 3.57%3.57% 1.98%1.98% 1.18%1.18%

ปี/ย�นพ�หนะ จัำ�นวน 2566

รถจัำกรยานยนต์รถจัำกรยานยนต์  129,043  129,043 83.45%83.45%

รถยนต์รถยนต์  7,849  7,849 5.08%5.08%

รถจัำกรยานรถจัำกรยาน  5,394  5,394 3.49%3.49%

รถบัรรทุกเล็ก/รถต้�รถบัรรทุกเล็ก/รถต้�  3,972  3,972 2.57%2.57%

คนเดินเท�าคนเดินเท�า  3,894  3,894 2.52%2.52%

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับัจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน ปี พ.ศ. 2565 - 2566

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับัจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน แบ่ังติ�มช่วงอุ�ยุ

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับัจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนนแบ่ังติ�มย�นพ�หนะ

อัตรึาผูู้้บูาดเจ็ุบูจุากอุบูัติเหตุ
ที่างถินนแบู่งตามยานพาหนะ

ยานพาหนะที�ทำให�มีผู่้�บาดีเจั็บ

ส่งสุดี พบว�า เดีอ่นมกราคม - กนัยายน 

2566 ค่อ รถจัักรยานยนต์ คิดีเป็้น  

83.45% รองลงมาไดี�แก� รถยนต์  

คิดีเป้็น 5.08% รถจัักรยาน 3.49% 

รถบรรทุกเล็ก/รถต่� คิดีเป้็น 2.57% 

และคนเดีินเท�า 2.52% 

   อัตรึาผูู้้บูาดเจ็ุบูจุากอุบูัติเหตุที่างถินนแบู่งตามช่วังอายุ

ภัาพรวมผู่้�บาดีเจับ็จัากอุบตัเิหตทุางถนน ป้ ี2566 ตามช�วงอาย ุพบว�า กลุ�มเยาวชน ช�วงอายรุะหว�าง 

15 -19 ป้ ีเป็้นช�วงอายทุี�มผ่ีู้�บาดีเจับ็จัากอุบัติเหตุทางถนน มากที�สดุีถึง จัำนวน 19,455 คน คดิีเป้น็ 12.58%  

ของผู้่�บาดีเจั็บทั�งหมดี รองลงมาไดี�แก� ช�วงอายุ 20 - 24 ป้ี จัำนวน 14,286 คน คิดีเป้็น 9.24%  

และช�วงอายุ 25 - 29 ป้ี จัำนวน 12,879 คน คิดีเป้็น 8.33% ซึ่ึ�งเป้็นกลุ�มเยาวชนและวัยทำงานมีสัดีส�วน 

ผู้่�บาดีเจั็บจัากอุบัติเหตุทางถนนมากกว�ากลุ�มวัยเดี็กและวัยส่งอายุอย�างชัดีเจัน
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ที�มา : ระบบข�อม่ล 43 แฟ้้ม กระทรวงสาธิารณสุข (ข�อม่ล ณ เดี่อน มิถุนายน 2567)  

*หมายเหตุ : ข�อม่ล พ.ศั. 2566 เป้็นข�อม่ลระหว�างเดี่อน มกราคม - กันยายน 2566 

      ก�รวิเคร�ะหข์�อุม้ลก�รเกิดอุุบััติิเหติุ
     ทำ�งถนนทำี�สำ�คัญิ1.3

จำากข้�อุมู้ลผู้้�บัาดเจ็ำบัหรือุเสียชีีวิตจำากอุุบััติเหตุทางถนน ปีี 2566 ระบบเฝ้้าระวังการบาดีเจั็บ 

(IS Online) ศั่นย์ข�อม่ลกลางดี�านการบาดีเจั็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข พบว�า

จุำานวันผูู้้ปรึะสบูเหตุจุากอุบูัติเหตุที่างถินนแบู่งตามยานพาหนะ

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�ประสบัเหติุจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
แบั่งติ�มย�นพ�หนะ

ติ�ร�งข�อุม้ลก�รสวมหมวกนิรภััย

   กร�ฟแสดงจัำ�นวนผู้้�ประสบัเหติุจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
แบ่ังติ�มย�นพ�หนะ

ประเภัทำย�นพ�หนะ
รถจัำกรยานยนต์ 83.53% 544,558 คน

รถปิีกอัุพ  4.68% 30,508 คน

รถจัำกรยานและสามูล�อุ 3.19% 20,780 คน

รถเก๋ง 2.22% 14,443 คน

อืุ�นๆ 6.39% 28,700 คน

อัุตราการสวมูหมูวกนิรภัย 15.92%

จำำานวนสวมูหมูวกนิรภัย 70,566 คน

ไมู่ใชี�หมูวกนิรภัย 372,816 คน

ผู้้�ไมู่สวมูหมูวกนิรภัยที�ได�รับัการบัาดเจ็ำบัที�ศีรษะ 40.68%

ยานพาหนะที�ทำให�มีผู้่�บาดีเจั็บและผู่้�เสียชีวิตส่งสุดี ค่อ รถจัักรยานยนต์ จัำนวน 544,558 คน  

คิดีเป็้น 83.53% รองลงมาไดี�แก� รถปิ้กอัพ จัำนวน 30,508 คน คิดีเป้็น 4.68% อย�างไรก็ตามพบว�า  
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จุำานวันผูู้้ปรึะสบูเหตุจุากอุบูัติเหตุที่างถินน
แบู่งตามช่วังอายุ

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�ประสบัเหติุจั�กอุุบััติิเหติุ
ทำ�งถนนแบั่งติ�มช่วงเวล�ทำี�เกิดเหติุ

ติ�ร�งจัำ�นวนผู้้�ประสบัเหติุจั�ก
อุุบััติิเหติุทำ�งถนนแบ่ังติ�มช่วงอุ�ยุ

ช่วงเวล� จัำ�นวน % ช่วงเวล�

กลางวัน 437,237 คน 67.06%

กลางคืน 214,732 คน 32.94%

ช่วงอุ�ยุ จัำ�นวน (คน) %ช่วงอุ�ยุ

0-4 11,839 1.82%

5-9 16,746 2.57%

10-14 60,862 9.34%

15-19 110,012 16.87%

20-24 70,196 10.77%

25-29 58,720 9.01%

30-34 46,111 7.07%

35-39 40,012 6.14%

40-44 39,652 6.08%

45-49 37,172 5.70%

50-54 37,250 5.71%

55-59 35,929 5.51%

60-64 30,693 4.71%

65-69 23,553 3.61%

70-74 15,997 2.45%

75-79 8,273 1.27%

>=80 5,580 0.86%

เม่�อพจิัารณาช�วงเวลาการเกดิีอบุตัเิหตจุัะพบว�า อบุตัเิหตเุกดิีขึ�น 

ในเวลากลางวัน (ระหว�าง 06.00 - 18.00 น.) คิดีเป้็น 67.06%  

มจีัำนวนสง่กว�าเวลากลางคน่ (ระหว�าง 18.00 - 06.00 น.) คดิีเป็้น  

32.94% ซึ่ึ�งเป้น็ช�วงเวลาที�มีจัำนวนผู้่�ใช�รถใช�ถนนเป้น็จัำนวนมาก

ทั�งในช�วง 07.00 - 09.00 น. และช�วง 15.00 - 18.00 น. 

จัำนวนผู่้�ป้ระสบเหตุ ป้ ี2566 พบว�า กลุ�มเยาวชน ช�วงอายุ 

ระหว�าง 15 - 19 ป้ี เป้็นช�วงอายุที�ป้ระสบเหตุจัากอุบัติเหต ุ

ทางถนนมากที�สุดีถึง 110,012 คน คิดีเป้็น 16.87% ของ 

ผู้่�ป้ระสบเหตทุั�งหมดี หากรวมเยาวชนช�วงอาย ุ20 - 24 ป้ ีจัำนวน 

70,196 คน คิดีเป้็น 10.77% ทำให�ผู้่�ป้ระสบเหตุที�เป้็นเยาวชน

ส่งถึง 27.64%

มีผู้่�ป้ระสบเหตุที�ไม�สวมหมวกนิรภััย จัำนวน 372,816 คน คิดีเป้็น 15.92% และไดี�รับการบาดีเจั็บ 

ที�ศัีรษะ ถึง 40.68 % 



กร�ฟแสดงอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กรร�ยจัังหวัดจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนนปี พ.ศ. 2566

ที�มา : สถานการณ์การเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทย ข�อม่ล 3 ฐานการเสียชีวิต ศั่นย์ข�อม่ลกลางดี�านการบาดีเจั็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข 
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สถิติิภั�พรวมข�อุม้ลอุุบััติิเหติุทำ�งถนนขอุง
ประเทำศไทำย พ.ศ. 2566



กร�ฟแสดงจัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติร�ยจัังหวัดจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนนปี พ.ศ. 2566 

ที�มา : สถานการณ์การเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทย ข�อม่ล 3 ฐานการเสียชีวิต ศั่นย์ข�อม่ลกลางดี�านการบาดีเจั็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข 
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ติ�ร�งจัำ�นวนและอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน ปี พ.ศ. 2565 - 2566

ทำี� จัังหวัด
จัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติ อัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กร

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2565 ปี 2566

1 กรึะบู่� 133 111 27.9 23.2

2 กรุึงเที่พมหานครึ 848 806 15.5 14.9

3 กาญจุนบูุร่ึ 229 287 28.1 35.1

4 กาฬสินธ์ุี 235 214 24.1 22

5 กำาแพงเพชรึ 215 224 30.2 31.6

6 ขอนแก่น 424 451 23.7 25.3

7 จัุนที่บูุร่ึ 239 228 44.9 42.8

8 ฉะเชิงเที่รึา 267 255 37.2 35.3

9 ชลบูุร่ึ 702 695 45.2 44.4

10 ชัยนาที่ 105 126 32.7 39.5

11 ชัยภัูมิ 261 258 23.3 23.1

12 ชุมพรึ 175 160 34.6 31.7

13 เช่ยงรึาย 424 436 36.3 37.3

14 เช่ยงใหม่ 595 616 36.5 37.8

15 ตรัึง 148 188 23.2 29.5

16 ตรึาด 70 77 32 35.3

17 ตาก 138 150 25.4 27.5

18 นครึนายก 78 86 30.1 33.2

19 นครึปฐม 293 342 32.2 37.6

20 นครึพนม 155 130 21.7 18.2

21 นครึรึาชส่มา 757 734 28.8 27.9

22 นครึศ์ร่ึธีรึรึมรึาช 317 293 20.5 19

23 นครึสวัรึรึค์ 311 284 30 27.6

24 นนที่บูุร่ึ 234 230 18.4 17.9

25 นรึาธิีวัาส 112 118 13.9 14.6

26 น่าน 111 127 23.4 26.8

27 บูึงกาฬ 101 90 24 21.4

28 บูุร่ึรัึมย์ 340 394 21.5 25

29 ปทีุ่มธีาน่ 319 338 27.2 28.5

30 ปรึะจุวับูค่ร่ึขันธ์ี 211 204 39.1 37.7

31 ปรึาจุ่นบูุร่ึ 177 162 35.9 32.7

32 ปัตตาน่ 104 91 14.3 12.5

33 พรึะนครึศ์ร่ึอยุธียา 315 281 38.5 34.3

34 พะเยา 128 141 27.6 30.6

35 พังงา 74 78 28 29.6
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36 พัที่ลุง 122 129 23.4 24.7

37 พิจิุตรึ 170 122 32.1 23.1

38 พิษณัุโลก 266 277 31.4 32.8

39 เพชรึบูุร่ึ 148 161 30.9 33.6

40 เพชรึบููรึณั์ 268 264 27.4 27.1

41 แพร่ึ 117 125 26.9 28.9

42 ภัูเก็ต 123 161 30.4 39.5

43 มหาสารึคาม 225 223 23.7 23.6

44 มุกดาหารึ 111 98 31.9 28.1

45 แม่ฮ่่องสอน 55 52 22.8 21.5

46 ยโสธีรึ 136 129 25.5 24.2

47 ยะลา 65 72 12.1 13.3

48 ร้ึอยเอ็ด 296 276 22.8 21.4

49 รึะนอง 45 28 25.1 15.6

50 รึะยอง 483 486 65.4 65

51 รึาชบูุร่ึ 268 265 31.8 31.5

52 ลพบูุร่ึ 236 253 31.9 34.4

53 ลำาปาง 235 220 32.5 30.6

54 ลำาพูน 144 155 36.1 39

55 เลย 178 163 28 25.7

56 ศ์ร่ึสะเกษ 321 317 22 21.8

57 สกลนครึ 262 279 22.9 24.4

58 สงขลา 309 326 21.8 22.9

59 สตูล 64 52 19.8 16

60 สมุที่รึปรึาการึ 291 286 21.8 21.3

61 สมุที่รึสงครึาม 31 39 16.3 20.7

62 สมุที่รึสาครึ 137 184 24.8 33.2

63 สรึะแก้วั 205 207 36.8 37.1

64 สรึะบูุร่ึ 240 264 37.6 41.4

65 สิงหบ์ูุร่ึ 64 51 31.2 25.1

66 สุโขที่ัย 137 164 23.4 28.1

67 สุพรึรึณับูุร่ึ 297 311 35.6 37.4

68 สุรึาษฎร์ึธีาน่ 260 322 24.5 30.2

69 สุริึนที่ร์ึ 344 293 25 21.3

70 หนองคาย 128 135 25 26.4

ทำี� จัังหวัด
จัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติ อัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กร

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2565 ปี 2566
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71 หนองบูัวัลำาภัู 114 102 22.4 20.1

72 อ่างที่อง 70 83 25.4 30.4

73 อำานาจุเจุริึญ 89 67 23.7 17.9

74 อุดรึธีาน่ 306 285 19.6 18.3

75 อุตรึดิตถ์ิ 126 130 28.2 29.3

76 อุที่ัยธีาน่ 96 106 29.5 32.7

77 อุบูลรึาชธีาน่ 452 430 24.3 23.1

ที�มา : สถานการณ์การเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทย (ข�อม่ลผู้่�เสียชีวิต 3 ฐาน)

        ศั่นย์ข�อม่ลกลางดี�านการบาดีเจั็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข

ทำี� จัังหวัด
จัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติ อัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กร

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2565 ปี 2566
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อัุติร�ผู้้�เสียชวิีติ

26.65

อัุติร�ผู้้�เสียชวิีติ

26.86

2565

2566
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สถิติิก�รเกิดอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
ในช่วงเทำศก�ลสำ�คัญิ 1.4

คณะรัฐมนตรีเม่�อวันที� 13 ธิันวาคม 2565 มีมติรับทราบแผู้นบ่รณาการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุ 

ทางถนนช�วงเทศักาล และช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2566 ตามที�คณะกรรมการนโยบายการป้อ้งกันและลดีอบุตัเิหตุ

ทางถนนแห�งชาติ ไดี�มีมติในคราวป้ระชุม ครั�งที� 2/2565 เม่�อวันพฤหัสบดีีที� 20 ตุลาคม 2565 เห็นชอบ  

เพ่�อให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องทุกภัาคส�วนใช�เป้็นกรอบการดีำเนินงานในป้ี พ.ศั. 2566 โดียกำหนดีช่�อ 

การรณรงค์ “ชีวีติวถิใีหม ่ข้บััขี้�อุยา่งปีลอุดภัยั ไรือุ้บุัตัเิหต”ุ ซึ่ึ�งกำหนดีเป้า้หมายภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชน

เดีินทางอย�างสุขใจักับชีวิตวิถีใหม� ที�ห�างไกลอุบัติเหตุในช�วงเทศักาลปี้ใหม� และช�วงเทศักาลสงกรานต์  

รวมถึงช�วงวันหยุดีติดีต�อกัน 4 วันขึ�นไป้ ในป้ี พ.ศั. 2566 สรุป้ผู้ลการดีำเนินงาน ดีังนี�

ช่วงเทำศก�ลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงควบัคุมเข�มข�น 7 วัน 
(ระหว่�งวันทำี� 29 ธัันว�คม 2565 – 4 มกร�คม 2566)

ผู้ลการบ่รณาการการทำงานของภัาคีเคร่อข�ายทุกภัาคส�วน ตามแผู้นบ่รณาการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลปี้ใหม� พ.ศั. 2566 ช�วงควบคุมเข�มข�น 7 วนั เป้รียบเทียบกับเทศักาลปี้ใหม�  

เฉลี�ย 3 ป้ ีย�อนหลงั กำหนดีให�ลดีลงไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 พบว�า สถติใินภัาพรวมเป้น็ไป้ตามเป้า้หมาย ดีงันี�        

1 การึเกิดอุบูัติเหตุ 2,440 ครั�ง ลดีลงร�อยละ 22.63 ผู่้�บาดีเจั็บ (admit) 2,437 คน ลดีลง 

ร�อยละ 23.02 ผู้่�เสียชีวิต 317 ราย ลดีลงร�อยละ 13.39 

2 การึเกิดอุบูัติเหตุใหญ ่21 ครั�ง ลดีลงร�อยละ 30.00

3 การึเส่ยช่วิัต ณั ที่่�เกิดเหตุ 183 ราย ลดีลงร�อยละ 11.02

4 ผูู้้เส่ยช่วิัตในพฤติกรึรึมเส่�ยงหลักลดลง ทั�งขับรถเร็วเกินกว�ากฎหมายกำหนดี ลดีลง 

ร�อยละ 34.42 ดี่�มแล�วขบั ลดีลงร�อยละ 40.00 ไม�สวมหมวกนิรภัยั ลดีลงร�อยละ 9.20 และไม�คาดีเขม็ขัดีนริภัยั 

ลดีลงร�อยละ 38.46 ซึ่ึ�งคณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบเป้็นข�อม่ลแล�ว เม่�อวันที� 14 กุมภัาพันธิ์ 2566

จุำานวันครัึ�งการึเกิดอุบูัติเหตุ จุำานวันผูู้้บูาดเจ็ุบู (admit) จุำานวันผูู้้เส่ยช่วิัต 

2,440 2,440 ครั้้�งครั้้�ง 2,437 2,437 คนคน 317 317 รั้ายรั้าย

11
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ทั�งนี� การดีำเนินงานส�วนใหญ�มีแนวโน�มไป้ในทิศัทางที�ดีีขึ�น เป้็นผู้ลจัากการป้ระสานความร�วมม่อ

ของหน�วยงาน ภัาคีเคร่อข�าย โดียเน�นการดีำเนินการเชิงรุกเฝ้้าระวังป้้องป้รามพฤติกรรมเสี�ยง รณรงค์

สร�างการรับร่�ระดีับชุมชน บังคับใช�กฎหมายอย�างเข�มงวดี โดียเฉพาะกรณีดี่�มแล�วขับไดี�เน�นย�ำให�มีการ

ตรวจัวัดีป้ริมาณแอลกอฮอล์ผู้่�ขับขี�ทุกรายเม่�อเกิดีอุบัติเหตุที�มีผู้่�บาดีเจั็บ (admit) หร่อมีผู้่�เสียชีวิต และ

มาตรการตรวจัสอบและดีำเนินการทางกฎหมาย เพ่�อกำกับ ควบคุม ลงโทษร�านค�าที�จัำหน�ายสุราให�แก�

เดี็กและเยาวชน แม�ว�าสถิติในภัาพรวมจัะเป้็นไป้ตามเป้้าหมายที�กำหนดี แต�ป้ัจัจััยดี�านพฤติกรรม ยังเป้็น

ความเสี�ยงหลักที�ส�งผู้ลให�มีการเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน โดียเฉพาะการขับรถเร็วเกินกว�ากฎหมาย

กำหนดี การตัดีหน�ากระชั�นชดิี รวมถึงการไม�สวมหมวกนิรภัยัของผู่้�ขบัขี�และผู่้�โดียสารรถจักัรยานยนต์ และ

เม่�อนำป้จััจัยัเกี�ยวกบัลกัษณะถนนและบรเิวณจัดุีเกดิีเหตมุาพจิัารณาร�วมดี�วย พบว�ามกีารเกดิีอุบตัเิหตบุน

ถนนทางตรง มากกว�าร�อยละ 80 

16- 

4. ผู้เสียชีวิตในพฤติกรรมเสี่ยงหลักลดลง ทั้งขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด ลดลงร้อยละ 34.42 
ดื่มแล้วขับ ลดลงร้อยละ 40.00 ไม่สวมหมวกนิรภัย ลดลงร้อยละ 9.20 และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ลดลงร้อยละ 38.46  
ซึ่งคณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบเป็นข้อมูลแล้ว เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2566 

ทั้งนี ้การดำเนินงานส่วนใหญ่มีแนวโน้มไปในทิศทางท่ีดีขึ้น เป็นผลจากการประสานความร่วมมือของ 
หน่วยงาน ภาคีเครือข่าย โดยเน้นการดำเนินการเชิงรุกเฝ้าระวังป้องปรามพฤติกรรมเสี่ยง รณรงค์สร้างการรับรู้ระดับชุมชน 
บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด โดยเฉพาะกรณีดื่มแล้วขับได้เน้นย้ำให้มีการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่ทุกราย
เมื่อเกิดอุบัติเหตุที ่มีผู ้บาดเจ็บ (admit) หรือมีผู ้เสียชีวิต และมาตรการตรวจสอบและดำเนินการทางกฎหมาย           
เพื่อกำกับ ควบคุม ลงโทษร้านค้าที่จำหน่ายสุราให้แก่เด็กและเยาวชน แม้ว่าสถิติในภาพรวมจะเป็นไปตามเป้าหมาย         
ที่กำหนด แต่ปัจจัยด้านพฤติกรรม ยังเป็นความเสี่ยงหลักท่ีส่งผลให้มีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะการ
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด การตัดหน้ากระชั้นชิด รวมถึงการไม่สวมหมวกนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสาร
รถจักรยานยนต์ และเมื่อนำปัจจัยเกี่ยวกับลักษณะถนนและบริเวณจุดเกิดเหตุมาพิจารณาร่วมด้วย พบว่ามีการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนทางตรง มากกว่าร้อยละ 80  

 

2. ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน (ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566) 

จำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ (ครั้ง) จำนวนผู้บาดเจ็บ (admit) (คน) จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) 
2,203 2,208 264 

        ผลการบูรณาการการทำงานของภาคีเครือข่ายทุกภาคส่วน ตามแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน เปรียบเทียบกับเทศกาลสงกรานต์ เฉลี่ย 3 ปี ย้อนหลัง  
(ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2564 และพ.ศ. 2565 เนื่องจากเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2563 มีสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)) กำหนดให้ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 พบว่า สถิติในภาพรวมเป็นไปตามเป้าหมาย ดังนี้         
        1. การเกิดอุบัติเหตุ 2,203 ครั้ง ลดลงร้อยละ 13.27 ผู้บาดเจ็บ (admit) 2,208 คน ลดลงร้อยละ 13.62 
ผู้เสียชีวิต 264 ราย ลดลงร้อยละ 15.83  
      2. การเกิดอุบัติเหตุใหญ่ 18 ครั้ง ลดลงร้อยละ 28.95 

ช่วงเทำศก�ลสงกร�นต์ิ พ.ศ. 2566 ช่วงควบัคุมเข�มข�น 7 วัน 
(ระหว่�งวันทำี� 11 - 17 เมษ�ยน 2566)

จุำานวันครัึ�งการึเกิดอุบูัติเหตุ จุำานวันผูู้้บูาดเจ็ุบู (admit) จุำานวันผูู้้เส่ยช่วิัต 

2,203 2,203 ครั้้�งครั้้�ง 2,208 2,208 คนคน 264 264 รั้ายรั้าย
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ผู้ลการบ่รณาการการทำงานของภัาคีเคร่อข�ายทุกภัาคส�วน ตามแผู้นบ่รณาการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566 ช�วงควบคุมเข�มข�น 7 วัน เป้รียบเทียบกับเทศักาล

สงกรานต์ เฉลี�ย 3 ป้ี ย�อนหลัง  (ป้ี พ.ศั. 2562 พ.ศั. 2564 และ พ.ศั. 2565 เน่�องจัากเทศักาลสงกรานต์ 

พ.ศั. 2563 มีสถานการณ์การแพร�ระบาดีของโรคติดีเช่�อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)) กำหนดีให� 

ลดีลงไม�น�อยกว�าร�อยละ 5 พบว�า สถิติในภัาพรวมเป้็นไป้ตามเป้้าหมาย ดีังนี�        

1 การึเกิดอุบูัติเหตุ 2,203 ครั�ง ลดีลงร�อยละ 13.27 ผู่้�บาดีเจั็บ (admit) 2,208 คน ลดีลง 

ร�อยละ 13.62 ผู้่�เสียชีวิต 264 ราย ลดีลงร�อยละ 15.83 

2 การึเกิดอุบูัติเหตุใหญ่ 18 ครั�ง ลดีลงร�อยละ 28.95

3 การึเส่ยช่วิัต ณั ที่่�เกิดเหตุ 143 ราย ลดีลงร�อยละ 14.71

4 ผูู้้เส่ยช่วิัตในพฤติกรึรึมเส่�ยงหลักลดลง ทั�งการขับรถเร็วเกินกว�ากฎหมายกำหนดี ลดีลง 

ร�อยละ 16.00 ดี่�มแล�วขับ ลดีลงร�อยละ 71.20 ไม�สวมหมวกนิรภััย ลดีลงร�อยละ 15.90 และการไม�คาดี

เข็มขัดีนิรภััย ลดีลงร�อยละ 38.64

เม่�อพิจุารึณัาจุากสถิิติอุบูัติเหตุที่างถินน เที่่ยบูกับูเที่ศ์กาลสงกรึานต์ พ.ศ์. 2565 พบูว่ัา 

พฤติกรึรึมที่่�ที่ำาให้เส่ยช่วิัตจุากอุบูัติเหตุที่างถินนเพิ�มขึ�น โดยเฉพาะพฤติกรึรึมนั�งที่้ายกรึะบูะ  
ตัดหน้ากรึะชั�นชิด หลับูใน ไม่คาดเข็มขัดนิรึภััย ขับูรึถิย้อนศ์รึ ใช้โที่รึศั์พท์ี่ขณัะขับูรึถิ ยานพาหนะ

ที่่�เกิดอุบูัติเหตุเพิ�มขึ�น ค่อ รึถิเก๋ง รึถิปิกอัพ รึถิตู้สาธีารึณัะ และรึถิจัุกรึยานยนต์พ่วังข้าง 
 

ถินนที่่�เกิดอุบูัติเหตุเพิ�มขึ�น ค่อ ถินนกรึมที่างหลวัง และถินนในเขตเม่อง (เที่ศ์บูาล) โดยส่วันใหญ่
เกิดบูริึเวัณัที่างแยก จุุดกลับูรึถิ สำาหรัึบูช่วังอายุผูู้้บูาดเจ็ุบูและเส่ยช่วิัตเพิ�มขึ�น ค่อ ช่วังอายุ 
ตำากว่ัา 15 ปี อายุ 40 – 49 ปี และอายุ 60 - 70 ปี 

เพ่�อเป้็นการเพิ�มป้ระสิทธิิภัาพการสร�างความป้ลอดีภััยทางถนน และนำไป้ส่�เป้้าหมายการลดีอัตรา

ผู้่�เสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนนในปี้ 2570 เหล่อ 8,474 คน หร่อ 12 คนต�อแสนป้ระชากร ตามแผู้น

แม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน จัึงจััดีทำ 

ข�อเสนอเชิงนโยบายเพ่�อขับเคล่�อนงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน ซึ่ึ�งคณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบ 

เม่�อวันที� 6 มิถุนายน 2566  ดีังนี�

1 พจิัารณาสนบัสนนุงบป้ระมาณในการจัดัีหาเคร่�องมอ่อปุ้กรณ์ในการบงัคบัใช�กฎหมายให�เพยีงพอ

ต�อการป้ฏิิบัติงานครอบคลุมทุกสถานีตำรวจัทั�วป้ระเทศั เพ่�อให�การบังคับใช�กฎหมายเป็้นไป้ไดี�อย�างมี

ป้ระสิทธิิภัาพ อาทิ เคร่�องตรวจัจัับความเร็ว เคร่�องตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์ และกล�องโทรทัศัน์วงจัรป้ิดี 

(CCTV) 
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2 การใช�กลไกศ่ันย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนทุกระดีับ จััดีการรณรงค์สร�างจัิตสำนึก 

ดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนนอย�างเข�มข�น เพ่�อให�เกดิีการรบัร่�ความตระหนกั และจัติสำนกึเร่�องความป้ลอดีภัยั

ทางถนนแก�ป้ระชาชน จั่งใจัให�แสดีงพฤติกรรมความป้ลอดีภััยเป้็นอุป้นิสัยที�ป้กติในการทำงาน 

3 กำหนดี “ความป้ลอดีภััยทางถนน” ในหลักส่ตรการศัึกษาทุกระดีับ สร�างพฤติกรรม 

ความป้ลอดีภััย เกิดีความร�วมม่อในการป้ฏิิบัติ เพ่�อให�เกิดีวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััยที�ยั�งย่นต�อไป้

4 กำหนดีตัวชี�วัดีร�วมดี�านการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน ระหว�างกรมป้้องกันและบรรเทา

สาธิารณภััย กรมการป้กครอง และกรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�น เพ่�อให�การขับเคล่�อนในพ่�นที�เกิดีผู้ล

เป้็นร่ป้ธิรรม

5 การพัฒนาศัักยภัาพศ่ันย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนจัังหวัดี และศั่นย์ป้ฏิิบัติการ 

ความป้ลอดีภัยัทางถนนอำเภัอ เพ่�อส�งเสริม สนบัสนุน และให�คำป้รกึษาแก�ศัน่ย์ป้ฏิบิตักิารความป้ลอดีภัยั 

ทางถนนอำเภัอ และศ่ันย์ป้ฏิบัิตกิารความป้ลอดีภัยัทางถนนองค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น เพ่�อให�การดีำเนินงาน

เป้็นระบบและมีป้ระสิทธิิภัาพมากขึ�น

18- 

(รูปส่วนนี้เอาไว้ตกแต่ง ถ้าหน้าเกินสามารถเอาออกได้ค่ะ) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. ช่วงวันหยุดยาวตามมติคณะรัฐมนตรี เห็นชอบกำหนดวันหยุดราชการเพิ่มเป็นกรณีพิเศษ ประจำปี 2566  
จำนวน 2 ช่วง ได้แก่  

3.1 มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 10 มกราคม 2566 เห็นชอบกำหนดให้วันศุกร์ที่ 5 พฤษภาคม 2566 เป็น 
วันหยุดราชการเพิ่มเป็นกรณีพิเศษ ประจำปี 2566 จึงเป็นกรณีที่มีวันหยุดราชการติดต่อกัน 4 วันขึ้นปี ระหว่างวันที่  
4 - 7 พฤษภาคม 2566  
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ช่วงวันหยุดย�วติ�มมติิคณะรัฐมนติรี เหน็ชอุบักำ�หนด
วันหยุดร�ชก�รเพิ�มเป็นกรณีพิเศษ ประจัำ�ปี 2566 

33
3.1 มูติคณ์ะรัฐมูนตรีเมืู�อุวันที�  10 มูกราคมู 2566 เห็นชีอุบักำาหนดให�วันศุกร์ที�  

5 พฤษภาคมู 2566 เป็ีนวันหยุดราชีการเพิ�มูเป็ีนกรณ์ีพิเศษ ปีระจำำาปีี 2566 จำึงเป็ีนกรณ์ีที�มูี 
วันหยุดราชีการติดต่อุกัน 4 วันข้ึ�นปีี ระหว่างวันที�  4 - 7 พฤษภาคมู 2566 

สถิติอุบัติเหตุทางถนน พบว�า เกิดีอุบัติเหตุทางถนน จัำนวน 658 ครั�ง ทำให�มีผู้่�บาดีเจั็บ (admit)  

จัำนวน 642 คน และผู้่�เสียชีวิต จัำนวน 115 ราย คิดีเป้็นร�อยละ 15.19 ของจัำนวนผู่้�ป้ระสบเหตุ  

การเกิดีอุบัติเหตุจัากสาเหตุการขับรถเร็วส่งสุดีร�อยละ 51.52 พฤติกรรมเสี�ยงของการเกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี

ค่อ การไม�สวมหมวกนิรภััย ร�อยละ 56.94 ป้ระเภัทยานพาหนะที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี ค่อ รถจัักรยานยนต์  

ร�อยละ 86.28 (รวม Big Bike รถจัักรยานยนต์พ�วงข�าง) ป้ระเภัทถนนที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี ค่อ  

ถนนใน อบต./หม่�บ�าน ร�อยละ 37.08 ช�วงเวลาที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี ค่อ เวลา 12.01 - 15.00 น.  

ร�อยละ 16.57 และช�วงอายุของผู้่�ป้ระสบเหตุส่งสุดี อย่�ในช�วง 40 – 49 ป้ี ร�อยละ 16.25
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3.2 มูติคณ์ะรัฐมูนตรีเมืู�อุวันที� 25 กรกฎาคมู 2566 เห็นชีอุบักำาหนดให�วันจัำนทร์ที�  
31 กรกฎาคมู 2566 เป็ีนวันหยุดราชีการเพิ�มูเป็ีนกรณี์พิเศษ ปีระจำำาปีี 2566 จึำงเป็ีนกรณี์ที�มู ี
วันหยุดราชีการติดต่อุกัน 4 วันข้ึ�นปีี ระหว่างวันที� 28 กรกฎาคมู – 2 สิงหาคมู 2566 รวมู 6 วัน  

สถิติอุบัติเหตุทางถนน พบว�า เกิดีอุบัติเหตุทางถนน จัำนวน 1,361 ครั�ง ทำให�มีผู้่�บาดีเจั็บ (admit) 

จัำนวน 1,291 คน และผู่้�เสียชีวิต จัำนวน 224 ราย คิดีเป้็นร�อยละ 14.79 ของจัำนวนผู้่�ป้ระสบเหตุ  

การเกิดีอุบัติเหตุจัากสาเหตุการขับรถเร็วส่งสุดีร�อยละ 46.29 พฤติกรรมเสี�ยงของการเกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี

ค่อ การไม�สวมหมวกนิรภััย ร�อยละ 56.30 ป้ระเภัทยานพาหนะที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี ค่อ รถจัักรยานยนต์  

ร�อยละ 84.33 (รวม Big Bike รถจัักรยานยนต์พ�วงข�าง) ป้ระเภัทถนนที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี ค่อ  

ถนนกรมทางหลวง ร�อยละ 39.68 ช�วงเวลาที�เกิดีอุบตัเิหตุสง่สุดี คอ่ เวลา 18.01 - 21.00 น. ร�อยละ 19.76 

และช�วงอายุของผู้่�ป้ระสบเหตุส่งสุดี อย่�ในช�วง 20 - 29 ป้ี ร�อยละ 17.10



ที่่�หยุุดรถประจำที่าง

THAILAND
12-1784

ส่วนที่่� 2
นโยบั�ย ยุทำธัศ�สติร์ แผู้น และม�ติรก�ร
ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน

2.1 12 เป้ีาหมูายโลกด�านความูปีลอุดภัยทางถนน 

2.2 แผู้นแมู่บัทด�านความูปีลอุดภัยทางถนน (ฉบัับัที� 5) 
      พ.ศ. 2565 - 2570 

2.3 แผู้นปีฏิิบััติการด�านความูปีลอุดภัยทางถนน 
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12 เป้�หม�ยโลก12 เป้�หม�ยโลก
ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 22..11

ภัายใต้แผู้นโลกที่ศ์วัรึรึษแหง่ควัามปลอดภััยที่างถินน 2021 – 2030 (Global Plan for  
the Decade of Action for Road Safety 2021 – 2030) จััดีทำโดียองค์การอนามัยโลก 

และคณะกรรมาธิิการระดีับภั่มิภัาคของสหป้ระชาชาติ โดียไดี�รับความร�วมม่อจัากองค์กรภัาคีเคร่อข�าย 

ความร�วมม่อความป้ลอดีภััยทางถนนของสหป้ระชาชาติ (UN Road Safety Collaboration)  

และผู่้�มีส�วนไดี�ส�วนเสียเพ่�อให�เป้็นเอกสารแนวทางป้ฏิิบัติที�สนับสนุนการดีำเนินงานตามกรอบทศัวรรษ 

แห�งความป้ลอดีภััยทางถนน (Decade of Action 2021 – 2030) หร่อ พ.ศั. 2565 – 2573 ซึ่ึ�งข�อมติ

สมชัชาใหญ�แห�งสหป้ระชาชาติที� 74/299 ไดี�ป้ระกาศัให�ปี้ 2021 – 2030 เป็้นทศัวรรษแห�งความป้ลอดีภัยั

ทางถนน มีเป้้าหมายที�จัะลดีจัำนวนผู้่�เสียชีวิตและบาดีเจั็บจัากอุบัติเหตุทางถนน อย�างน�อยร�อยละ 50 

ภัายใน ค.ศั. 2030 เพ่�อการบรรลุเป้้าหมายและเรียกร�องให�รัฐบาลและภัาคีเคร่อข�ายทั�วโลกดีำเนินการ 

ตามแนวทาง “วิถีแห�งระบบที�ป้ลอดีภััย” (Safe System Approach) ไดี�แก� การสัญจัรหลายร่ป้แบบ  

การวางแผู้นการใช�ที�ดีินและผัู้งเม่อง โครงสร�างพ่�นฐานของถนนป้ลอดีภััย ยานพาหนะป้ลอดีภััย  

การใช�ถนนป้ลอดีภััย และการตอบสนองหลังเกิดีอุบัติเหตุ

21- 

2.1 12 เป้าหมายโลกด้านความปลอดภัยทางถนน (Global Road Safety 
Performance Target) 
 ภายใต้แผนโลกทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 2021 – 2030 (Global Plan for the 
Decade of Action for Road Safety 2021 – 2030) จัดทำโดยองค์การอนามัยโลกและคณะกรรมาธิการระดับ
ภูมิภาคของสหประชาชาติ โดยได้รับความร่วมมือจากองค์กรภาคีเครือข่ายความร่วมมือความปลอดภัยทางถนน ของ
สหประชาชาติ (UN Road Safety Collaboration) และผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อให้เป็นเอกสารแนวทางปฏิบัติที่
สนับสนุนการดำเนินงานตามกรอบทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action 2021 – 2030) หรือ 
พ.ศ. 2565 – 2573 ซึ่งข้อมติสมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติที่ 74/299 ได้ประกาศให้ปี 2021 – 2030 เป็นทศวรรษ
แห่งความปลอดภัยทางถนน มีเป้าหมายที่จะลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน อย่างน้อยร้อยละ 50 
ภายใน ค.ศ. 2030 เพื่อการบรรลุเป้าหมายและเรียกร้องให้รัฐบาลและภาคีเครือข่ายทั่วโลกดำเนินการตามแนวทาง 
“วิถีแห่งระบบที่ปลอดภัย” (Safe System Approach) ได้แก่ การสัญจรหลายรูปแบบ การวางแผนการใช้ที่ดินและ
ผังเมือง โครงสร้างพื้นฐานของถนนปลอดภัย ยานพาหนะปลอดภัย การใช้ถนนปลอดภัย และการตอบสนองหลังเกิด
อุบัติเหตุ 
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องค์การึอนามัยโลก “ได�กำ�หนด 12 เป้�หม�ยโลก” สำาหรัึบูการึดำาเนินงาน
ด้านควัามปลอดภััยที่างถินน (Global Road Safety Performance Target) 

โดยผู่้านมติเหน็ชอบูของรัึฐสมาชิกสหปรึะชาชาติ ใหบู้รึรึลุผู้ลภัายในปี ค.ศ์. 2030 (พ.ศ์. 2573)
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ก�รดำ�เนินก�รประชุมด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนนระดับัโลก 

การึปรึะชุมพบูปะเคร่ึอข่ายผูู้้นำาหน่วัยงานด้านควัามปลอดภััยที่างถินนรึะดับูโลก (Global 
Meeting of the Network of Heads of National Road Safety Agencies) รึะหว่ัางวัันที่่� 
28 - 29 มิถิุนายน 2566 (ค.ศ์. 2023) ณั กรุึงสตอกโฮ่ล์ม รึาชอาณัาจัุกรึสว่ัเดน  

การป้ระชมุพบป้ะเครอ่ข�ายผู้่�นำหน�วยงานดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนนระดีบัโลก ระหว�างวนัที� 28 - 29  

มิถุนายน 2566 (ค.ศั. 2023) ณ กรุงสตอกโฮล์ม ป้ระเทศัสวีเดีน โดียการป้ระชุมดีังกล�าวเป้็นการจััดีงาน

ค่�ขนานกับการจััดีการป้ระชุมระดีับนานาชาติ International Vision Zero จััดีขึ�นโดียสำนักงานรัฐบาล

สวีเดีน (The Government Office of Sweden) กรมขนส�งแห�งชาติสวีเดีน (The Swedish Transport  

Administration) และหน�วยงานนวัตกรรมแห�งชาติสวีเดีน (The Swedish Innovation Agency)  

การป้ระชุมเคร่อข�ายผู้่�นำหน�วยงานครั�งนี� จััดีในลักษณะของเวทีสัมมนาพ่ดีคุยแลกเป้ลี�ยนความคิดีเห็น

เพ่�อดีำเนินการตามแผู้นระดีับโลกร�วมกัน และเพ่�อสร�างทศัวรรษการป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััยทางถนน  

ในระหว�างปี้ พ.ศั. 2564 - 2566 ให�สำเร็จั โดียมีผู้่�แทนจัากองค์การสหป้ระชาชาติ ภัาคป้ระชาสังคม  

นักวิชาการและองค์กรภัาคส�วนอ่�นที�เกี�ยวข�อง ซึ่ึ�งป้ระเทศัไทยมี นายนริศั ขำนุรักษ์ รัฐมนตรีช�วยว�าการ

กระทรวงมหาดีไทย หัวหน�าคณะผู่้�แทนไทย เข�าร�วมป้ระชุมฯ พร�อมดี�วยอธิิบดีีกรมป้้องกันและบรรเทา

สาธิารณภััย (นายบุญธิรรม เลิศัสุขีเกษม) เจั�าหน�าที�กรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย และผู่้�แทน 

จัากกระทรวงสาธิารณสุข ป้ระเทศัไทยไดี�รับป้ระโยชน์จัากการเข�าร�วมป้ระชุมดีังกล�าว ดีังนี�

1 ป้ระเทศัไทยไดี�มีโอกาสนำเสนอ แลกเป้ลี�ยนป้ระสบการณ์ในการดีำเนินการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนน แสดีงให�เห็นถึงความมุ�งมั�นและตั�งใจัของป้ระเทศัไทยในการดีำเนินการเพ่�อบรรลุ 

เป้้าหมายร�วมกันของทุกป้ระเทศัทั�วโลก 

2 นำเสนอการจััดีเก็บข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนในร่ป้แบบข�อม่ล 3 ฐาน (กระทรวงสาธิารณสุข 

สำนักงานตำรวจัแห�งชาติ บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี) ซึ่ึ�งเป้็นตัวอย�างที�ดีี  

(best practice) ให�ป้ระเทศัต�าง ๆ ที�สนใจันำไป้ป้ระยุกต์ใช�ในการจััดีเก็บข�อม่ลอุบัติเหตุ และจััดีการ 

กับข�อม่ลที�ซึ่�ำซึ่�อนและข�อม่ลที�ไม�น�าเช่�อถ่อ ซึึ่�งไดี�รับการช่�นชมจัากป้ระเทศัต�าง ๆ ที�เข�าร�วมป้ระชุม 

นับเป้็น best practice ของป้ระเทศัไทย
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การดำเนินการประชุมด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก  

การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of 

the Network of Heads of National Road Safety Agencies) ระหว่างวันท่ี 28  - 29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) 

ณ กรุงสตอกโฮล์ม ราชอาณาจักรสวีเดน   

   การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ระหว่างวันที่ 28 - 

29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน โดยการประชุมดังกล่าวเป็นการจัดงานคู่ขนานกับ

การจ ั ดการประช ุ มระด ับนานาชาติ  International Vision Zero จ ั ดข ึ ้ น โดยสำน ั กงานร ั ฐบาลสว ี เดน                                 

(the Government Office of Sweden) กรมขนส่งแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Transport Administration) และ

หน่วยงานนวัตกรรมแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Innovation Agency) การประชุมเครือข่ายผู้นำหน่วยงานครั้งนี้               

จัดในลักษณะของเวทีสัมมนาพูดคุยแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเพื่อดำเนินการตามแผนระดับโลกร่วมกัน  และเพื่อสร้าง

ทศวรรษการปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ในระหว่างปี พ.ศ. 2564 - 2566 (2021 - 2023) ให้สำเร็จ โดยมี

ผู้แทนจากองค์การสหประชาชาติ ภาคประชาสังคม นักวิชาการและองค์กรภาคส่วนอื่นที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประเทศไทยมี             

นายนริศ ขำนุรักษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย หัวหน้าคณะผู้แทนไทย เข้าร่วมประชุมฯ พร้อมด้วยอธิบดี

กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) เจ้าหน้าที่กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และ

ผู้แทนจากกระทรวงสาธารณสุข ประเทศไทยได้รับประโยชน์จากการเข้าร่วมประชุมดังกล่าว ดังนี้ 

 1. ประเทศไทยได้มีโอกาสนำเสนอ แลกเปลี่ยนประสบการณ์ในการดำเนินการป้องกันและลด

อุบัติเหตุทางถนน แสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นและตั้งใจของประเทศไทยในการดำเนินการเพ่ือบรรลุเป้าหมายร่วมกัน

ของทุกประเทศทั่วโลก  

 2. นำเสนอการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในรูปแบบข้อมูล  3 ฐาน (กระทรวงสาธารณสุข 

สำนักงานตำรวจแห่งชาติ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด) ซึ่งเป็นตัวอย่างที่ดี (best practice)          

ให้ประเทศต่าง ๆ ที่สนใจนำไปประยุกต์ใช้ในการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ และจัดการกับข้อมูลที่ซ้ำซ้อนและข้อมูลที่ไม่

น่าเชื่อถือ ซึ่งได้รับการชื่นชมจากประเทศต่าง ๆ ที่เข้าร่วมประชุมนับเป็น best practice ของประเทศไทย 

 3. ได้รับทราบรูปแบบ แนวทาง และโครงสร้างการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศ 

ต่าง ๆ ซึ่งคล้ายกับประเทศไทย โดยมีโครงสร้างการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนในรูปแบบคณะกรรมการ

เช่นเดียวกับประเทศไทย 
   4. ได้รับทราบแนวทางการบริหารจัดการด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ 

สวีเดนที่จัดเป็น best practice ซึ่งประสบความสำเร็จในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนโดยเน้นการให้ความรู้

แก่ประชาชนควบคู่ไปกับการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น 
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จัดในลักษณะของเวทีสัมมนาพูดคุยแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเพื่อดำเนินการตามแผนระดับโลกร่วมกัน  และเพื่อสร้าง
ทศวรรษการปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ในระหว่างปี พ.ศ. 2564 - 2566 (2021 - 2023) ให้สำเร็จ โดยมี
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นายนริศ ขำนุรักษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย หัวหน้าคณะผู้แทนไทย เข้าร่วมประชุมฯ พร้อมด้วยอธิบดี
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) เจ้าหน้าที่กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และ
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อุบัติเหตุทางถนน แสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นและตั้งใจของประเทศไทยในการดำเนินการเพ่ือบรรลุเป้าหมายร่วมกัน
ของทุกประเทศทั่วโลก  
 2. นำเสนอการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในรูปแบบข้อมูล  3 ฐาน (กระทรวงสาธารณสุข 
สำนักงานตำรวจแห่งชาติ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด) ซึ่งเป็นตัวอย่างที่ดี (best practice)          
ให้ประเทศต่าง ๆ ที่สนใจนำไปประยุกต์ใช้ในการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ และจัดการกับข้อมูลที่ซ้ำซ้อนและข้อมูลที่ไม่
น่าเชื่อถือ ซึ่งได้รับการชื่นชมจากประเทศต่าง ๆ ที่เข้าร่วมประชุมนับเป็น best practice ของประเทศไทย  3. ได้รับทราบรูปแบบ แนวทาง และโครงสร้างการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศ 
ต่าง ๆ ซึ่งคล้ายกับประเทศไทย โดยมีโครงสร้างการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนในรูปแบบคณะกรรมการ
เช่นเดียวกับประเทศไทย 

   4. ได้รับทราบแนวทางการบริหารจัดการด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ 
สวีเดนที่จัดเป็น best practice ซึ่งประสบความสำเร็จในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนโดยเน้นการให้ความรู้
แก่ประชาชนควบคู่ไปกับการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้

สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 

ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ

สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ

ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน

ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง

สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก

คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด

อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 

ต ่อประชากรแสนคน และลด

จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 

106,376 คน  
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หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระ ดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  
ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  
ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  

 

3 ไดี�รับทราบร่ป้แบบ แนวทาง และโครงสร�างการบริหารจััดีการความป้ลอดีภััยทางถนนของ

ป้ระเทศัต�าง ๆ ซึ่ึ�งคล�ายกับป้ระเทศัไทย โดียมีโครงสร�างการบริหารจััดีการดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน

ในร่ป้แบบคณะกรรมการเช�นเดีียวกับป้ระเทศัไทย

4 ไดี�รับทราบแนวทางการบริหารจััดีการดี�านการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศั

สวีเดีนที�จััดีเป้็น best practice ซึ่ึ�งป้ระสบความสำเร็จัในการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนโดียเน�น

การให�ความร่�แก�ป้ระชาชนควบค่�ไป้กับการบังคับใช�กฎหมายอย�างเข�มข�น

แผู้นแม่บัทำด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน แผู้นแม่บัทำด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 
(ฉบัับัทำี� 5) พ.ศ. 2565 - 2570 (ฉบัับัทำี� 5) พ.ศ. 2565 - 2570 22..22

ฉบูบัูปัจุจุุบูนัเป็นฉบูบัูที่่� 5 คอ่ แผู้นแมบู่ที่ควัามปลอดภัยัที่างถินน พ.ศ์. 2565 - 2570  

โดียรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก ป้ระวิตร วงษ์สุวรรณ) ป้ระธิานกรรมการนโยบายการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนนแห�งชาติ ลงนามในป้ระกาศัคณะกรรมการนโยบายการป้้องกันและลดีอุบัติเหต ุ
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้

สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 

ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ

สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ

ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน

ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง

สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก

คน” มีเป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด

อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 

ต ่อประชากรแสนคน และลด

จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 

106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะสภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่งสู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุกคน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลดอัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน ต ่อประชากรแสนคน และลดจำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 106,376 คน  

 

ทางถนนแห�งชาต ิเม่�อวนัที� 1 พฤษภัาคม 2566 เพ่�อใช�แผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยั

ทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 เป้็นกรอบแนวทางการขับเคล่�อนการดีำเนินการ 

ป้อ้งกันและลดีอบุตัเิหตทุางถนนของหน�วยงานที�เกี�ยวข�องทุกภัาคส�วน ทั�งภัาครัฐ  

ภัาคเอกชน และภัาคป้ระชาสังคม ให�สามารถลดีปั้จัจััยเสี�ยงการเกิดีอุบัติเหตุ

ทางถนน ในทุกมิติ ทั�งพฤติกรรมผู้่�ขับขี� ยานพาหนะ 

ถนนและสภัาพแวดีล�อม ไดี�ทั� งระดีับส�วนกลาง  

ส�วนภั่มิภัาค และส�วนท�องถิ�น ซึ่ึ�งไดี�กำหนดีวิสัยทัศัน์ 

“มุ่งสี้่การืสีัญจรืทางถน้น้ที�ปีลอุดภััยสีำหรืับัทุกคน้”  

มีเป้้าหมายผู้ลลัพธิ์ป้ี 2570 ลดีอัตราการเสียชีวิต 

ให�เหล่อ 12 คน ต�อป้ระชากรแสนคน และลดีจัำนวน 

ผู้่�บาดีเจั็บสาหัส เหล่อ 106,376 คน 



2222

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566
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วิสัยทำัศน์และพันธักิจั

เป้�ประสงค์



2323

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

กำ�หนดติัวชี�วัดก�รเสียชีวิติและบั�ดเจ็ับัส�หสัระดับัประเทำศ

กระจั�ยเป้�หม�ยก�รลดอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติลงส่้ระดับัจัังหวัด

26- 

 
 ตารางเป้าหมายการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

 
ตารางเป้าหมายการลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน 
 
 
 
 
 
 

 
 

ปี พ.ศ.  อัตราผู้เสียชีวิต  
(คนต่อแสนประชากร) 

2565 22.86 
2566 20.69 
2567 18.51 
2568 16.34 
2569 14.17 
2570 12.00 

ปี พ.ศ.  จำนวนผู้บาดเจ็บสาหัส 
(คน) 

2565 201,967 
2566 182,849 
2567 163,731 
2568 144,612 
2569 125,494 
2570 106,376 

26- 

 
 ตารางเป้าหมายการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

 
ตารางเป้าหมายการลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน 
 
 
 
 
 
 

 
 

ปี พ.ศ.  อัตราผู้เสียชีวิต  
(คนต่อแสนประชากร) 

2565 22.86 
2566 20.69 
2567 18.51 
2568 16.34 
2569 14.17 
2570 12.00 

ปี พ.ศ.  จำนวนผู้บาดเจ็บสาหัส 
(คน) 

2565 201,967 
2566 182,849 
2567 163,731 
2568 144,612 
2569 125,494 
2570 106,376 

ติ�ร�งเป้�หม�ยก�รลดอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติ
จั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน 

ติ�ร�งเป้�หม�ยก�รลดจัำ�นวน
ผู้้�บั�ดเจ็ับัส�หสัจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนน

ปี พ.ศ. 
จัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับัส�หสั 

(คน)

2565 201,967

2566 182,849

2567 163,731

2568 144,612

2569 125,494

2570 106,376

ปี พ.ศ. 
อัุติร�ผู้้�เสียชีวิติ 

(คนติ่อุแสนประช�กร)

2565 22.86

2566 20.69

2567 18.51

2568 16.34

2569 14.17

2570 12.00

27- 

 
ตารางเป้าหมายตัวชี้วัดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรระดับจังหวัด (ปี พ.ศ.) 

ลำดับ จังหวัด เป้าหมายตัวชี้วัดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากร 
ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570 

1 อำนาจเจริญ 11.36 10.69 10.02 9.34 8.67 8.00 
2 ยะลา 12.10 11.30 10.49 9.69 8.89 8.09 
3 กรุงเทพมหานคร 12.97 12.01 11.05 10.09 9.13 8.18 
4 สตูล 13.23 12.24 11.24 10.25 9.26 8.27 
5 ปัตตานี 14.19 13.03 11.86 10.69 9.52 8.36 
6 นราธิวาส 15.30 13.93 12.56 11.19 9.82 8.45 
7 แม่ฮ่องสอน 15.52 14.13 12.73 11.33 9.94 8.54 
8 สมุทรสงคราม 15.88 14.43 12.98 11.53 10.08 8.63 
9 นนทบุรี 16.19 14.70 13.21 11.71 10.22 8.73 
10 อุดรธานี 16.22 14.74 13.26 11.78 10.30 8.82 
11 หนองบัวลำภู 16.78 15.21 13.64 12.06 10.49 8.92 
12 ระนอง 17.04 15.43 13.83 12.23 10.62 9.02 
13 ยโสธร 17.08 15.49 13.90 12.30 10.71 9.12 
14 สมุทรปราการ 17.33 15.71 14.09 12.46 10.84 9.22 
15 นครศรีธรรมราช 17.47 15.84 14.21 12.58 10.95 9.32 
16 พังงา 18.63 16.79 14.94 13.10 11.26 9.42 
17 บุรีรัมย์ 18.90 17.03 15.15 13.27 11.40 9.52 
18 น่าน 19.08 17.19 15.30 13.41 11.52 9.63 
19 กาฬสินธุ์ 19.41 17.48 15.54 13.60 11.67 9.73 
20 ศรีสะเกษ 19.51 17.57 15.64 13.71 11.77 9.84 
21 สกลนคร 19.77 17.81 15.84 13.88 11.91 9.95 



ติ�ร�งเป้�หม�ยติัวชี�วัดอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กรระดับัจัังหวัด (ปี พ.ศ.)

ลำ�ดับั จัังหวัด
เป้�หม�ยติัวชี�วัดอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กร

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570

1 อำานาจุเจุริึญ 11.36 10.69 10.02 9.34 8.67 8.00

2 ยะลา 12.10 11.30 10.49 9.69 8.89 8.09

3 กรุึงเที่พมหานครึ 12.97 12.01 11.05 10.09 9.13 8.18

4 สตูล 13.23 12.24 11.24 10.25 9.26 8.27

5 ปัตตาน่ 14.19 13.03 11.86 10.69 9.52 8.36

6 นรึาธิีวัาส 15.30 13.93 12.56 11.19 9.82 8.45

7 แม่ฮ่่องสอน 15.52 14.13 12.73 11.33 9.94 8.54

8 สมุที่รึสงครึาม 15.88 14.43 12.98 11.53 10.08 8.63

9 นนที่บูุร่ึ 16.19 14.70 13.21 11.71 10.22 8.73

10 อุดรึธีาน่ 16.22 14.74 13.26 11.78 10.30 8.82

11 หนองบูัวัลำาภัู 16.78 15.21 13.64 12.06 10.49 8.92

12 รึะนอง 17.04 15.43 13.83 12.23 10.62 9.02

13 ยโสธีรึ 17.08 15.49 13.90 12.30 10.71 9.12

14 สมุที่รึปรึาการึ 17.33 15.71 14.09 12.46 10.84 9.22

15 นครึศ์ร่ึธีรึรึมรึาช 17.47 15.84 14.21 12.58 10.95 9.32

16 พังงา 18.63 16.79 14.94 13.10 11.26 9.42

17 บูุร่ึรัึมย์ 18.90 17.03 15.15 13.27 11.40 9.52

18 น่าน 19.08 17.19 15.30 13.41 11.52 9.63

19 กาฬสินธ์ุี 19.41 17.48 15.54 13.60 11.67 9.73

20 ศ์ร่ึสะเกษ 19.51 17.57 15.64 13.71 11.77 9.84

21 สกลนครึ 19.77 17.81 15.84 13.88 11.91 9.95

22 ชัยภัูมิ 20.02 18.03 16.04 14.04 12.05 10.06

23 ตาก 20.30 18.27 16.24 14.22 12.19 10.17

24 ขอนแก่น 20.54 18.49 16.44 14.38 12.33 10.28

25 หนองคาย 20.64 18.59 16.54 14.49 12.44 10.39

26 ร้ึอยเอ็ด 20.73 18.69 16.64 14.60 12.55 10.50

27 แพร่ึ 20.78 18.75 16.71 14.68 12.65 10.62

28 สงขลา 21.02 18.97 16.91 14.85 12.79 10.73

29 พัที่ลุง 21.07 19.03 16.98 14.94 12.90 10.85

30 ตรัึง 21.17 19.13 17.09 15.05 13.01 10.97

31 มหาสารึคาม 21.21 19.18 17.16 15.14 13.11 11.09

32 สมุที่รึสาครึ 21.37 19.34 17.30 15.27 13.24 11.21

33 พะเยา 21.42 19.40 17.39 15.37 13.35 11.34

34 นครึพนม 21.50 19.49 17.48 15.47 13.47 11.46

35 กรึะบู่� 21.73 19.70 17.67 15.64 13.61 11.59

36 สุริึนที่ร์ึ 21.97 19.92 17.87 15.82 13.76 11.71

37 สุโขที่ัย 22.45 20.33 18.21 16.09 13.96 11.84

38 สุรึาษฎร์ึธีาน่ 22.72 20.57 18.42 16.27 14.12 11.97
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39 บูึงกาฬ 23.37 21.11 18.86 16.61 14.35 12.10

40 มุกดาหารึ 23.49 21.24 18.99 16.74 14.48 12.23

41 นครึสวัรึรึค์ 24.09 21.74 19.40 17.06 14.71 12.37

42 ลำาปาง 24.19 21.85 19.52 17.18 14.84 12.50

43 อ่างที่อง 24.29 21.96 19.63 17.30 14.97 12.64

44 ปทีุ่มธีาน่ 24.41 22.09 19.76 17.43 15.10 12.78

45 กำาแพงเพชรึ 24.77 22.40 20.03 17.66 15.29 12.92

46 อุที่ัยธีาน่ 25.04 22.64 20.25 17.85 15.46 13.06

47 อุบูลรึาชธีาน่ 25.18 22.78 20.39 17.99 15.60 13.20

48 เพชรึบููรึณั์ 25.35 22.95 20.55 18.15 15.75 13.35

49 นครึรึาชส่มา 25.42 23.03 20.65 18.26 15.88 13.49

50 นครึปฐม 25.67 23.27 20.86 18.45 16.05 13.64

51 รึาชบูุร่ึ 26.02 23.57 21.13 18.68 16.24 13.79

52 สิงหบ์ูุร่ึ 26.58 24.05 21.53 19.00 16.47 13.94

53 พิจิุตรึ 26.63 24.12 21.62 19.11 16.60 14.09

54 เลย 26.88 24.35 21.83 19.30 16.77 14.25

55 เพชรึบูุร่ึ 27.15 24.60 22.05 19.50 16.95 14.40

56 อุตรึดิตถิ์ 27.49 24.90 22.32 19.73 17.15 14.56

57 กาญจุนบูุร่ึ 27.65 25.06 22.48 19.89 17.31 14.72

58 ภัูเก็ต 27.70 25.14 22.57 20.01 17.45 14.88

59 ชุมพรึ 27.98 25.39 22.80 20.22 17.63 15.05

60 เช่ยงใหม่ 28.34 25.72 23.09 20.46 17.84 15.21

61 สรึะแก้วั 29.96 27.04 24.13 21.21 18.29 15.38

62 ฉะเชิงเที่รึา 30.46 27.48 24.49 21.51 18.53 15.55

63 พรึะนครึศ์ร่ึอยุธียา 30.55 27.59 24.62 21.65 18.68 15.72

64 ลพบูุร่ึ 30.81 27.83 24.84 21.86 18.87 15.89

65 พิษณัุโลก 31.19 28.17 25.14 22.11 19.09 16.06

66 ตรึาด 31.55 28.48 25.42 22.36 19.30 16.24

67 เช่ยงรึาย 31.84 28.76 25.67 22.59 19.50 16.42

68 สุพรึรึณับูุร่ึ 32.47 29.29 26.12 22.94 19.77 16.60

69 ลำาพูน 32.99 29.75 26.51 23.26 20.02 16.78

70 ปรึะจุวับูค่ร่ึขันธ์ี 33.05 29.83 26.61 23.40 20.18 16.96

71 สรึะบูุร่ึ 33.40 30.15 26.90 23.65 20.40 17.15

72 ปรึาจุ่นบูุร่ึ 33.68 30.41 27.14 23.87 20.60 17.33

73 ชัยนาที่ 34.05 30.75 27.44 24.13 20.83 17.52

74 ชลบูุร่ึ 34.58 31.21 27.84 24.46 21.09 17.72

75 จัุนที่บูุร่ึ 35.76 32.19 28.62 25.05 21.48 17.91

76 นครึนายก 39.35 35.10 30.85 26.60 22.36 18.11

77 รึะยอง 42.74 37.86 32.98 28.11 23.23 18.35

ลำ�ดับั จัังหวัด
เป้�หม�ยติัวชี�วัดอัุติร�ผู้้�เสียชีวิติติ่อุแสนประช�กร

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570
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ติ�ร�งเป้�หม�ยติัวชี�วัดจัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติจั�กอุุบััติิเหติุทำ�งถนนระดับัจัังหวัด (ปี พ.ศ.) 
ลำ�ดับั จัังหวัด ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570

1 อำานาจุเจุริึญ 41 37 33 30 26 22

2 ยะลา 64 59 54 49 45 40

3 กรุึงเที่พมหานครึ 805 793 781 770 758 747

4 สตูล 42 39 36 32 29 25

5 ปัตตาน่ 101 91 82 73 64 55

6 นรึาธิีวัาส 122 110 98 87 75 63

7 แม่ฮ่่องสอน 38 34 31 28 25 21

8 สมุที่รึสงครึาม 30 27 24 21 18 15

9 นนที่บูุร่ึ 220 210 201 191 182 172

10 อุดรึธีาน่ 247 220 192 164 136 108

11 หนองบูัวัลำาภัู 85 76 67 58 50 41

12 รึะนอง 34 32 31 30 29 28

13 ยโสธีรึ 89 79 69 59 49 39

14 สมุที่รึปรึาการึ 260 254 248 243 237 231

15 นครึศ์ร่ึธีรึรึมรึาช 272 246 221 195 169 144

16 พังงา 49 44 39 33 28 23

17 บูุร่ึรัึมย์ 289 253 217 181 145 109

18 น่าน 90 80 70 60 51 41

19 กาฬสินธ์ุี 185 163 140 118 96 74

20 ศ์ร่ึสะเกษ 270 234 197 160 123 87

21 สกลนครึ 220 194 168 141 115 88

22 ชัยภัูมิ 221 194 168 142 116 90

23 ตาก 110 99 88 77 66 54

24 ขอนแก่น 367 328 289 251 212 174

25 หนองคาย 105 93 82 70 59 47

26 ร้ึอยเอ็ด 262 231 200 169 137 106

27 แพร่ึ 89 78 68 57 47 36

28 สงขลา 310 285 261 237 213 189

29 พัที่ลุง 109 98 87 76 64 53

30 ตรัึง 136 122 109 96 83 70

31 มหาสารึคาม 197 174 151 128 105 82

32 สมุที่รึสาครึ 136 134 133 131 130 128

33 พะเยา 97 85 73 62 50 38

34 นครึพนม 148 130 113 95 77 60

35 กรึะบู่� 102 92 82 72 62 51

36 สุริึนที่ร์ึ 293 258 223 187 152 117

37 สุโขที่ัย 134 121 108 96 83 70

38 สุรึาษฎร์ึธีาน่ 245 225 204 184 164 143

39 บูึงกาฬ 96 86 75 64 53 42
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40 มุกดาหารึ 86 79 73 67 61 55

41 นครึสวัรึรึค์ 248 220 192 163 135 107

42 ลำาปาง 176 157 139 120 102 83

43 อ่างที่อง 66 59 52 45 37 30

44 ปทีุ่มธีาน่ 310 298 286 275 263 251

45 กำาแพงเพชรึ 181 165 149 133 116 100

46 อุที่ัยธีาน่ 80 71 61 52 43 34

47 อุบูลรึาชธีาน่ 464 417 369 321 273 226

48 เพชรึบููรึณั์ 247 221 195 169 143 117

49 นครึรึาชส่มา 665 598 532 465 399 332

50 นครึปฐม 249 235 221 207 193 179

51 รึาชบูุร่ึ 219 197 176 154 133 111

52 สิงหบ์ูุร่ึ 54 48 42 37 31 25

53 พิจิุตรึ 141 127 112 98 83 69

54 เลย 167 149 130 112 93 75

55 เพชรึบูุร่ึ 131 120 108 96 84 73

56 อุตรึดิตถิ์ 122 108 95 82 69 56

57 กาญจุนบูุร่ึ 227 206 185 164 143 123

58 ภัูเก็ต 121 116 110 105 100 94

59 ชุมพรึ 142 128 115 102 89 76

60 เช่ยงใหม่ 468 428 388 348 309 269

61 สรึะแก้วั 175 162 148 135 122 109

62 ฉะเชิงเที่รึา 232 217 203 189 175 160

63 พรึะนครึศ์ร่ึอยุธียา 254 232 211 189 167 145

64 ลพบูุร่ึ 233 211 188 166 143 121

65 พิษณัุโลก 271 245 219 193 168 142

66 ตรึาด 73 68 62 57 52 47

67 เช่ยงรึาย 371 333 295 258 220 182

68 สุพรึรึณับูุร่ึ 274 247 220 193 166 139

69 ลำาพูน 132 118 104 91 77 64

70 ปรึะจุวับูค่ร่ึขันธ์ี 176 157 138 119 101 82

71 สรึะบูุร่ึ 220 202 185 167 150 132

72 ปรึาจุ่นบูุร่ึ 176 165 154 143 132 121

73 ชัยนาที่ 109 97 85 73 61 49

74 ชลบูุร่ึ 561 526 491 456 421 386

75 จัุนที่บูุร่ึ 194 176 159 141 123 106

76 นครึนายก 103 92 81 70 60 49

77 รึะยอง 336 315 294 272 251 230

ที�มา : แผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570

ลำ�ดับั จัังหวัด ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570
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4 ยุทำธัศ�สติร์ และ 16 กลยุทำธ์ั ทำี�ครอุบัคลุมทำุกประเด็นสำ�คัญิ

ร�ยละเอีุยดขอุง 4 ยุทำธัศ�สติร์
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ก�รแปลงแผู้นไปส่้ก�รปฏิิบััติิ

แนวทำ�งก�รดำ�เนินง�นภั�ยใติ�ก�รบัรรลุเป้�หม�ยขอุงแผู้นแม่บัทำฯ

มีแนวทำ�งในก�รแปลงแผู้นดังนี�
1.  สามูารถทำาได�ในลักษณ์ะข้อุงแผู้นงานโครงการ ซึ่ึ�งกำาหนดให�มูีความูสอุดคล�อุงกับักิจำกรรมู
    ภายใต�แผู้นแมู่บัทฯ
2. เลือุกแผู้นงานจำาก "ปีระเด็นการข้ับัเคลื�อุน" ในแต่ละยุทธศาสตร์
3. ปีระกอุบัด�วยแนวทางแปีลงแผู้นข้อุงระดับัส่วนกลาง และระดับัส่วนพื�นที�

ส่วนกล�ง ส่วนพ้�นทำี�

1. คณัะกรึรึมการึ ศ์ปถิ. และคณัะอนุกรึรึมการึท่ี่�รัึบูผิู้ดชอบู จัุดปรึะชมุ
เพ่�อแจุ้งรึายละเอ่ยดของโครึงการึและการึดำาเนินงานภัายใตแ้ผู้นแมบู่ที่ฯ

1. หนว่ัยงานผูู้รั้ึบูผู้ดิชอบูหลกัที่ั�งในรึะดบัูภัมูภิัาคและที่อ้งถิิ�น กำาหนดแผู้นการึที่ำางาน
และโครึงการึที่่�สอดคล้องกบัูแนวัที่างของหน่วัยงานตน้สังกดัในส่วันกลาง

2. หน่วัยงานรัึบูผิู้ดชอบูรึะดับูส่วันกลาง (และ/หร่ึอส่วันภัมิูภัาค) 
วัางแผู้นเพ่�อกำาหนดงบูบูปรึะมาณั

2. ศ์ปถิ. จัุงหวััดเร่ึยกปรึะชุมคณัะกรึรึมการึ เพ่�อแจุ้งรึายละเอ่ยดโครึงการึ
และการึดำาเนนิงานของแผู้นงาน

3. ศ์ปถิ. อำานวัยการึใหเ้กดิการึจัุดสรึรึงบูปรึะมาณัเพิ�มเตมิ 3. หนว่ัยงานรัึบูผู้ดิชอบูดำาเนนิการึตามแผู้นงาน

5. ศ์ปถิ. ตดิตามควัามกา้วัหนา้และผู้ลการึดำาเนินงานจุาก ศ์ปถิ. จัุงหวััด

4. หนว่ัยงานรัึบูผิู้ดชอบูดำาเนินการึตามแผู้นงาน 4. ศ์ปถิ. จัุงหวััด โดยมผูู่้ว่้ัารึาชการึจัุงหวััดรัึบูผู้ดิชอบู ตดิตามควัามกา้วัหนา้
และรึายงานผู้ลการึดำาเนนิงานของโครึงการึ
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แผู้นปฏิิบััติิก�รแผู้นปฏิิบััติิก�ร
ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 22..33

ก�รติิดติ�มและประเมินผู้ลก�รดำ�เนินง�น

สอดคล้องกับูมาตรึการึในปรึะเด็นที่่� 6 สอดคล้องกับูมาตรึการึในปรึะเด็นที่่� 6 
การึจัุดการึข้อมูล การึติดตามปรึะเมินผู้ล การึศึ์กษาวิัจัุยการึจัุดการึข้อมูล การึติดตามปรึะเมินผู้ล การึศึ์กษาวิัจัุย

กรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย ในฐานะสำนักงานเลขานุการคณะกรรมการศั่นย์อำนวยการ 

ความป้ลอดีภััยทางถนน จััดีป้ระชุมเชิงป้ฏิิบัติการเพ่�อจััดีทำและขับเคล่�อนแผู้นป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััย

ทางถนน ป้ระจัำป้ ีพ.ศั. 2566 เพ่�อรองรบัแผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยัทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 โดียจังัหวัดี

ทุกจัังหวัดีบรรจัุเร่�องแผู้นป้ฏิิบัติการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน ไว�ในการป้ระชุมของคณะกรรมการ

ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนจัังหวัดี เพ่�อให�คณะกรรมการศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััย 

ทางถนนทุกจัังหวัดี รับทราบสาระสำคัญของแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570  

และใช�เป้็นกรอบแนวทางการดีำเนินงานในการจััดีทำแผู้นป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2566  

ของทุกภัาคส�วน เพ่�อให�การดีำเนินงานป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนเป้็นไป้อย�างต�อเน่�อง และเพิ�ม

ป้ระสทิธิภิัาพของการขบัเคล่�อนการดีำเนนิงานตามแผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยัทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 

ในระดีับพ่�นที�อย�างเป้็นระบบ รวมทั�งสะท�อนข�อเท็จัจัริง ป้ัญหา และอุป้สรรค รวมถึงจัุดีอ�อน จัุดีแข็ง 

และแนวทางการแก�ไขปั้ญหาที�พบต�อการดีำเนินการ การวิเคราะห์ความเสี�ยงในแต�ละพ่�นที� การกำหนดี

แผู้นงาน โครงการในการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนที�สอดีคล�องกับบริบทของแต�ละจัังหวัดี  

มีการกำหนดีตัวชี�วัดีที�สามารถวัดีผู้ลไดี�อย�างเป้็นร่ป้ธิรรม
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35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   
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ภั�พติัวอุย่�งแผู้นปฏิิบััติิก�ร
คว�มปลอุดภััยทำ�งถนน พ.ศ. 2566 จัังหวัด





ที่่�หยุุดรถประจำที่าง

THAILAND
12-1784

ส่วนที่่� 3
ผู้ลก�รดำ�เนินง�นด��นคว�มปลอุดภััย
ทำ�งถนน 

3.1 ผู้ลการดำาเนินงานข้อุงศ้นย์อุำานวยการความูปีลอุดภัยทางถนน (ส่วนกลาง)

3.2 ผู้ลการดำาเนินงานข้อุงศ้นย์อุำานวยการความูปีลอุดภัยทางถนนกรุงเทพมูหานคร

3.3 ผู้ลการดำาเนินงานข้อุงศ้นย์อุำานวยการความูปีลอุดภัยทางถนนระดับัพื�นที� 
      (จัำงหวัด อุำาเภอุ อุงค์กรปีกครอุงส่วนท�อุงถิ�น)

3.4 ผู้ลการดำาเนินงานด�านความูปีลอุดภัยทางถนนข้อุงหน่วยงานภาคีเครือุข้่าย

3.5 ตัวอุย่างผู้ลการดำาเนินงานด�านความูปีลอุดภัยทางถนนที�เป็ีนเลิศ (Best Practice)
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37- 

3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) 
• การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  

คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
1.  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชาติ  (นปถ . )  
จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและ
ช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  

 
 

 
 

 
แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อ
การรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 
ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชน
เดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุ

ในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วง
รณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน 
และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  

แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 
ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 

1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 
2565 

ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 

3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 
2566 

ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  
วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  
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ผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�รผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�ร
คว�มปลอุดภััยทำ�งถนน (ส่วนกล�ง)คว�มปลอุดภััยทำ�งถนน (ส่วนกล�ง)3.1

1

ก�รั้ปรั้ะชุุมคณะกรั้รั้มก�รั้นโยบั�ยก�รั้ป้องก้นแล่ะล่ดอุบั้ติิเหติุที่�งถนนแหง่ชุ�ติิ 
(นปถ.) คณะกรั้รั้มก�รั้ศููนย์อำ�นวยก�รั้คว�มปล่อดภั้ยที่�งถนน (ศูปถ.) 

แล่ะคณะอนุกรั้รั้มก�รั้ในคณะกรั้รั้มก�รั้ ศูปถ. 

การประชุุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติิเหติุ
ที่างถนนแหง่ชุาติิ (นปถ.) จุำานวัน 2 ครัึ�ง ปรึะกอบูด้วัย 

ประชุมคณะกรรมก�รนโยบั�ยก�รป้อุงกันและลดอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
แหง่ช�ติิ ครั�งทำี� 2/2565 วันพฤหสับัดีที� 20 ตุลาคมู 2565 
โดยรอุงนายกรัฐมูนตรี พลเอุก ปีระวิตร วงษ์สุวรรณ์ เป็ีนปีระธานการปีระชีุมู

ที�ป้ระชุมไดี�พิจัารณา และให�ความเห็นชอบ แผู้นบ่รณาการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลและช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2566 และเห็นชอบ 

ร�างแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570

แผู้นบููรึณัาการึป้องกันและลดอุบูัติเหตุที่างถินนช่วังเที่ศ์กาล  
และช่วังวัันหยุด พ.ศ์. 2566 กำหนดีช่�อการรณรงค์ “ช่วิัตวิัถิ่ใหม่ ขับูข่� 
อย่างปลอดภััย ไร้ึอุบูัติเหตุ” มีเป้้าหมายภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชนเดีินทาง 

อย�างสุขใจักับชีวิตวิถีใหม�ที�ห�างไกลอุบัติเหตุในช�วงเทศักาล ป้ระกอบดี�วย 

เทศักาลป้ีใหม� และสงกรานต์ ซึ่ึ�งกำหนดีแนวทางการดีำเนินการ เป้็น 2 ช�วง ค่อ  

ช�วงรณรงคแ์ละป้ระชาสมัพนัธิ ์และช�วงดีำเนนิการ ป้ระกอบดี�วย ช�วงก�อนควบคมุ

เข�มข�น 7 วัน ช�วงควบคุมเข�มข�น 7 วัน และช�วงหลังควบคุมเข�มข�น 7 วัน

37- 
3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) • การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

1.  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชา ติ  (นปถ . )  จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 
 

 
 

 แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อการรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชนเดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  
แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 
1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 

2565 
ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 
3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 

2566 
ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  
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แนวทำ�งก�รดำ�เนินก�ร ช่วงเทำศก�ลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทำศก�ลสงกร�นต์ิ พ.ศ. 2566

ชี่วงรณ์รงค์และปีระชีาสัมูพันธ์ ระหว่างวันที� 1 – 21 ธันวาคมู 2565 ระหว่างวันที� 1 มูีนาคมู – 3 เมูษายน 2566

ชี่วงดำาเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที� 22 ธันวาคมู 2565 – 

  11 มูกราคมู 2566

ระหว่างวันที� 4 - 24 เมูษายน 2566

1. ชี่วงก่อุนควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 22 – 28 ธันวาคมู 2565 ระหว่างวันที� 4 – 10 เมูษายน 2566

2. ช่ีวงควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 29 ธันวาคมู 2565 – 

  4 มูกราคมู 2566

ระหว่างวันที� 11 – 17 เมูษายน 2566

3. ช่ีวงหลังควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 5 – 11 มูกราคมู 2566 ระหว่างวันที� 18 – 24 เมูษายน 2566

กำาหนดให�มูีการปีระเมูินความูเสี�ยงในระดับัพื�นที� (ระดับัอุำาเภอุ/เข้ตในกรุงเทพมูหานคร) แบั่งเป็ีน 4 ระดับั ได�แก่ 

1) ระดับัความูเสี�ยงสีแดง   สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตรายส้งสุด  

2) ระดับัความูเสี�ยงสีส�มู     สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตรายส้ง 

3) ระดับัความูเสี�ยงสีเหลือุง     สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตราย 

4) ระดับัความูเสี�ยงสีเข้ียว    สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงน�อุย 

และกำาหนดตัวชีี�วัดการดำาเนินงานโดยค่าเป้ีาหมูายให�ลดลงไมู่น�อุยกว่า 5 เปีอุร์เซึ่น็ต์ เมูื�อุเทียบักับัสถิตใินช่ีวงเทศกาล

ปีีใหมู่/สงกรานต์เฉลี�ย 3 ปีีย�อุนหลัง แยกเป็ีน 3 ระดับัคือุ ระดับัภาพรวมู ระดับัหน่วยงาน และระดับัพื�นที�

การดีำเนินการช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2566 มีเป้้าหมายภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชนเดีินทางอย�างสุขใจั 

กับชีวิตวิถีใหม�ที�ห�างไกลอุบัติเหตุในช�วงวันหยุดี ทั�งนี� นิยาม การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุช�วงวันหยุดี  

หมายถึง 1) การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนที�มีวันหยุดีราชการติดีต�อกัน 4 วันขึ�นไป้ 2) การป้้องกัน

และลดีอุบัติเหตุทางถนนที�มีวันหยุดีราชการติดีต�อกัน 4 วันขึ�นไป้ ตามมติคณะรัฐมนตรี 

ภายใต�มูาตรการการดำาเนินงาน 5 มูาตรการ ปีระกอุบัด�วย 1) ด�านการบัริหารจัำดการ  
2) ด�านลดปัีจำจัำยเสี�ยงด�านถนนและสภาพแวดล�อุมู 3) ด�านลดปัีจำจัำยเสี�ยงด�านยานพาหนะ 

 4) ด�านผู้้�ใชี�รถใชี�ถนนอุย่างปีลอุดภัย 5) ด�านการชี่วยเหลือุหลังเกิดอุุบััติเหตุ 

แผู้นแม่บูที่ควัามปลอดภััยที่างถินน พ.ศ์. 2565 – 2570 ซึ่ึ�งเป้็นไป้ตามกรอบแนวทาง 

การขบัเคล่�อนการดีำเนนิงานป้้องกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนน ระหว�าง พ.ศั. 2565 – 2570 และศัน่ย์อำนวยการ

ความป้ลอดีภัยัทางถนน (ศัป้ถ.) ไดี�เหน็ชอบร�างแผู้นแม�บทดีงักล�าวแล�ว รายละเอยีดีตามส�วนที� 2 หวัข�อ 2.2  

แผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน (ฉบับที� 5) พ.ศั. 2565 – 2570 

พร�อมนี�ป้ระธิานคณะกรรมการ นป้ถ. ไดี�มีข�อสั�งการเพ่�อขับเคล่�อนการป้้องกันและลดีอุบัติเหต ุ

ทางถนนอย�างมีป้ระสิทธิิภัาพ ดีังนี� 

1 เหน็ชอบแผู้นบ่รณาการป้้องกันและลดีอุบตัเิหตุทางถนนช�วงเทศักาลและช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2566 

โดียให�วิเคราะห์จัุดีเกิดีเหตุซึ่�ำซึ่าก ทั�งช�วงเทศักาล และไม�ใช�เทศักาล เพ่�อนำมาวางแผู้นป้้องกันความเสี�ยง
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เชิงรุกและใช�ระบบ War Room ช�วยในการติดีตามป้ระเมินผู้ล รวมทั�งฝ้ึกซึ่�อม กวดีขันการกระทำผู้ิดีวินัย
จัราจัรอย�างสม�ำเสมอ โดียให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�อง รวมทั�งอาสาสมัครต�าง ๆ เตรียมความพร�อมล�วงหน�า  
และแจั�งให�หน�วยงานในสงักดัีที�เกี�ยวข�องส่�อสารและส�งเสรมิการสร�าง “วัฒน้ธรืรืมความปีลอุดภัยั” ตลอดีจัน 
ให�ความสำคัญกับการบังคับใช�กฎหมายควบค่�กบัการสร�างความตระหนัก จัติสำนึก และมีความรับผิู้ดีชอบ 
ต�อสังคม โดียเฉพาะการขับรถเร็วเกินกฎหมายกำหนดี การดี่�มแล�วขับ และการไม�สวมหมวกนิรภััย  
โดียเพิ�มจัุดีตรวจัในถนนสายรอง เน�นในช�วงเวลา 16.01 - 20.00 น. ซึ่ึ�งเป้็นช�วงเวลาที�เกิดีอุบัติเหตุส่งสุดี

2 เห็นชอบแผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยัทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 เพ่�อใช�เป็้นกรอบการดีำเนนิงาน
ของทุกภัาคส�วน ในช�วงระหว�างป้ี พ.ศั. 2565 – 2570 เพ่�อนำเสนอสภัาพัฒนาการเศัรษฐกิจัและสังคม
แห�งชาติพิจัารณาให�ความเห็นชอบ และเสนอคณะรัฐมนตรีพิจัารณาอนุมัติต�อไป้ 

3 เห็นชอบให�ใช�แผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 เป้็นกรอบแนวทาง 
การดีำเนินงานในการจััดีทำแผู้นป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2566 ของทุกภัาคส�วน เพ่�อให� 
การดีำเนินงานป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนเป้็นไป้อย�างต�อเน่�อง

4 ให�ทุกหน�วยงานดีำเนินการในส�วนที�เกี�ยวข�องเพ่�อลดีการบาดีเจั็บและเสียชีวิตจัากอุบัติเหต ุ
ทางถนนอย�างต�อเน่�อง ให�เป้็นไป้ตามแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 โดียเน�น
มาตรการเชิงรุกในการจััดีการและแก�ไขปั้จัจััยเสี�ยงดี�านคน ถนน และยานพาหนะ เร�งรัดีมาตรการ 
สวมหมวกนิรภััยหนึ�งร�อยเป้อร์เซึ่็นต์ โดียให�ความสำคัญกับพ่�นที�อำเภัอที�มีจัำนวนผู้่�เสียชีวิตจัากการ 
ไม�สวมหมวกนิรภััยส่ง ตลอดีจันมุ�งเน�นมาตรการสร�างการรับร่� การบังคับใช�กฎหมายอย�างเข�มงวดี 

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่� 
1 เหน็ชอบแผู้นบร่ณาการป้อ้งกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนนช�วงเทศักาลและช�วงวนัหยดุี พ.ศั. 2567  

และมอบหมายให�ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนนำแผู้นบ่รณาการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุ 

ทางถนนช�วงเทศักาล และวันหยุดี นำเสนอคณะรัฐมนตรีเพ่�อทราบต�อไป้

แผู้นบ่รณาการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาล และช�วงวันหยุดี  

พ.ศั. 2567 กำหนดีช่�อการรณรงค ์“ขบัูข่�ปลอดภัยั เม่องไที่ยไร้ึอุบูติัเหตุ” มเีป้า้หมาย

ภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชนเดิีนทางอย�างป้ลอดีภััยไร�อุบัติเหตุในช�วงเทศักาลปี้ใหม�/

สงกรานต์ พ.ศั. 2567 ซึ่ึ�งกำหนดีแนวทางการดีำเนินการ เป้็น 2 ช�วง ค่อ ช�วงรณรงค์

และป้ระชาสัมพันธิ์ และช�วงดีำเนินการ ป้ระกอบดี�วย ช�วงก�อนควบคุมเข�มข�น 7 วัน  

ช�วงควบคุมเข�มข�น 7 วัน และช�วงหลังควบคุมเข�มข�น 7 วัน 

ก�รประชุมคณะกรรมก�รนโยบั�ยก�รป้อุงกันและลดอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
แหง่ช�ติิ ครั�งทำี� 1/2566 
เมูื�อุวันพุธที� 13 ธันวาคมู 2566 โดยมูีนายอุนุทิน ชีาญวีรก้ล รอุงนายกรัฐมูนตรี
และรัฐมูนตรีว่าการกระทรวงมูหาดไทย เป็ีนปีระธานการปีระชีุมู

1.2
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แนวทำ�งก�รดำ�เนินก�ร ช่วงเทำศก�ลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทำศก�ลสงกร�นต์ิ พ.ศ. 2566

ชี่วงรณ์รงค์และปีระชีาสัมูพันธ์ ระหว่างวันที� 1 – 21 ธันวาคมู 2565 ระหว่างวันที� 1 มูีนาคมู – 3 เมูษายน 2566

ชี่วงดำาเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที� 22 ธันวาคมู 2565 – 

  11 มูกราคมู 2566

ระหว่างวันที� 4 - 24 เมูษายน 2566

1. ชี่วงก่อุนควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 22 – 28 ธันวาคมู 2565 ระหว่างวันที� 4 – 10 เมูษายน 2566

2. ช่ีวงควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 29 ธันวาคมู 2565 – 

  4 มูกราคมู 2566

ระหว่างวันที� 11 – 17 เมูษายน 2566

3. ช่ีวงหลังควบัคุมูเข้�มูข้�น 7 วัน ระหว่างวันที� 5 – 11 มูกราคมู 2566 ระหว่างวันที� 18 – 24 เมูษายน 2566

กำาหนดให�มูีการปีระเมูินความูเสี�ยงในระดับัพื�นที� (ระดับัอุำาเภอุ/เข้ตในกรุงเทพมูหานคร) แบั่งเป็ีน 4 ระดับั ได�แก่ 

1) ระดับัความูเสี�ยงสีแดง   สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตรายส้งสุด  

2) ระดับัความูเสี�ยงสีส�มู     สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตรายส้ง 

3) ระดับัความูเสี�ยงสีเหลือุง     สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงอัุนตราย 

4) ระดับัความูเสี�ยงสีเข้ียว    สถานการณ์์อุย้่ในภาวะเสี�ยงน�อุย 

และกำาหนดตัวชีี�วัดการดำาเนินงานโดยค่าเป้ีาหมูายให�ลดลงไมู่น�อุยกว่า 5 เปีอุร์เซึ่น็ต์ เมูื�อุเทียบักับัสถิตใินช่ีวงเทศกาล

ปีีใหมู่/สงกรานต์เฉลี�ย 3 ปีีย�อุนหลัง แยกเป็ีน 3 ระดับัคือุ ระดับัภาพรวมู ระดับัหน่วยงาน และระดับัพื�นที�

การดีำเนินการช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2567 กำหนดีช่�อการรณรงค์ “ขับูข่�ปลอดภััย เม่องไที่ย 
ไร้ึอุบูตัเิหต”ุ  มเีป้้าหมายภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชนเดีนิทางอย�างป้ลอดีภัยัไร�อบุตัเิหตใุนช�วงวนัหยดุี ทั�งนี�  

นิยาม การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุช�วงวันหยุดี หมายถึง 1) การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนที�มี 

วนัหยุดีราชการติดีต�อกัน 4 วนัขึ�นไป้ 2) การป้อ้งกันและลดีอุบตัเิหตุทางถนนที�มวีนัหยุดีราชการติดีต�อกัน 

4 วันขึ�นไป้ ตามมติคณะรัฐมนตรี โดียตัวชี�วัดีการดีำเนินงานลดีลงไม�น�อยกว�า 5 เป้อร์เซึ่็นต์ เม่�อเทียบกับ

สถิติในช�วงวันหยุดีของป้ีที�ผู้�านมา

ภายใต�มูาตรการการดำาเนินงาน 5 มูาตรการ ปีระกอุบัด�วย 1) ด�านการบัริหารจัำดการ  
2) ด�านลดปัีจำจัำยเสี�ยงด�านถนนและสภาพแวดล�อุมู 3) ด�านลดปัีจำจัำยเสี�ยงด�านยานพาหนะ 

 4) ด�านผู้้�ใชี�รถใชี�ถนนอุย่างปีลอุดภัย 5) ด�านการชี่วยเหลือุหลังเกิดอุุบััติเหตุ

2 ข�อเสนอการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนของผู่้�ทรงคุณวุฒิในคณะกรรมการนโยบาย 

การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนแห�งชาติ

เพ่�อการบรรลุเป้้าหมายของแผู้นแม�บทดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570  

ในการลดีจัำนวนผู่้�เสียชีวิตและผู้่�บาดีเจั็บสาหัสจัากอุบัติเหตุทางถนนให�อย่�ที� 12 คนต�อแสนป้ระชากร 

และจัำนวน 106,376 คน ตามลำดีับ ภัายในป้ี 2570 จัึงควรมีการขับเคล่�อนนโยบายดี�านความป้ลอดีภััย 

ทางถนนตามแนวทาง ดีังนี�
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2.1 เร่ืงบังัคับัใช้ีกฎหมายให้เข้้มข้้น้และมีปีรืะสิีทธิภัาพยิ�งข้้�น้ โดียเฉพาะการขับเคล่�อนในช�วงครึ�งแรก

ของแผู้นฯ ที�ควรเน�นขับเคล่�อนมาตรการเพ่�อลดีความเสี�ยงของผู้่�ใช�รถใช�ถนนให�เป้็นไป้ตามเป้้าหมาย 

ที�กำหนดีไว� ทั�งมาตรการหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ ลดีการด่ี�มขับ และเพิ�มการใช�เข็มขัดีนิรภััย 

ทุกที�นั�ง (รวมถึงการใช�ที�นั�งนิรภััยสำหรับเดี็ก) ผู้�านการจััดีสรรทรัพยากรและกำหนดีกลยุทธิ์ในการตั�งดี�าน

ที�มีป้ระสิทธิิภัาพ การดีำเนินมาตรการองค์กร และการใช�นวัตกรรมต�าง ๆ เพ่�อลดีความเสี�ยง

2.2 จัดการืความเรื็วให้ปีลอุดภััยอุย่างเปี็น้รื้ปีธรืรืม เพ่�อลดีจัำนวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

ทางถนน ควบค่�กับการพัฒนาให�เกิดีถนน 3 ดีาว ทั�วป้ระเทศั เพ่�อพัฒนาสภัาพแวดีล�อมให�สนับสนุน 

การเดิีนทางที�ป้ลอดีภััย โดียเริ�มต�นที�ถนนภัายใต�ความดี่แลของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท  

อีกทั�งขยายผู้ลส่�ถนนภัายใต�ความดี่แลขององค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น 

2.3 เรื่งพัฒน้ารืะบับัการืทำงาน้เพื�อุสีน้ับัสีนุ้น้กรืะบัวน้การืบัังคับัใชี้กฎหมายที�มีปีรืะสีิทธิภัาพ  

ทั�งการพฒันาระบบตดัีแต�มและระบบข�อมล่การบงัคบัใช�กฎหมาย เพ่�อสนบัสนนุการตดิีตามพฤตกิรรมของ 

ผู้่�ขบัขี�ทกุกลุ�ม รวมไป้ถึงควรมีการติดีตามและป้ระเมินผู้ลของการบังคับใช�กฎหมาย ตลอดีจันป้รับป้รุงข�อหา

ความผู้ิดี (เช�น ข�อหาความเร็ว ข�อหาดี่�มแล�วขับ เป้็นต�น) การกำหนดีคะแนน บทลงโทษ และหลักส่ตร 

การอบรมสำหรับการขอค่นคะแนนให�สามารถลดีพฤติกรรมเสี�ยงของผู้่�กระทำความผู้ิดีไดี�จัริง

2.4 สีร้ืางมาตรืฐาน้ยาน้พาหน้ะปีลอุดภััยให้ผู้้้ใชี้รืถใน้ปีรืะเทศ โดียเฉพาะยานพาหนะที�มีความ

เสี�ยงสง่อย�างรถจักัรยานยนต์ ทั�งการกำหนดีมาตรฐานความป้ลอดีภัยัของยานพาหนะในไทยที�เป็้นรป่้ธิรรม  

(เช�น ส�งเสริมการใช� ABS ในรถจัักรยานยนต์ เป็้นต�น) ความตระหนักร่�ในการเล่อกใช�ยานพาหนะ 

ที�ไดี�มาตรฐานความป้ลอดีภััย การพัฒนาศัักยภัาพของระบบตรวจัสภัาพยานยนต์ให�สามารถคัดีกรอง 

ยานพาหนะที�ไดี�มาตรฐานบนถนนไทย

2.5 ข้ับัเคลื�อุน้มาตรืการืเพื�อุหาทางเลือุกอุื�น้แทน้การืใชี้รืถจักรืยาน้ยน้ต์ที�มีความเสีี�ยง  

โดียมุ�งหมายให�เกิดีการเพิ�มทางเล่อกและร่ป้แบบการเดิีนทางที�ป้ลอดีภััยและเข�าถึงไดี�สำหรับทุกคน 

ในทกุจังัหวัดี (เช�น พฒันาทางเท�าและทางข�ามถนนที�ป้ลอดีภัยั พฒันาระบบขนส�งสาธิารณะ ฯลฯ) โดียควร

มีการออกแบบเม่องและพัฒนาโครงสร�างพ่�นฐานเช่�อมต�อการใช�บริการดีังกล�าวไดี�โดียไม�ต�องใช�ยานยนต์

2.6 สีน้ับัสีนุ้น้การืลงทุน้ทางงบัปีรืะมาณเพื�อุดำเนิ้น้มาตรืการืที�มีปีรืะสิีทธิภัาพได้อุย่างต่อุเน้ื�อุง  

โดียเฉพาะการลงทุนทางเทคโนโลยีที�สนับสนุนการบังคับใช�กฎหมาย การลดีพฤติกรรมเสี�ยง และ 

การติดีตามและป้ระเมินผู้ลมาตรการ (ระบบกล�องตรวจัจัับความเร็ว เคร่�องออกใบสั�งอิเล็กทรอนิกส์ 

การบริหารจััดีการฐานข�อม่ลดี�านอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศั) รวมไป้ถึงการป้้องกันอุป้สรรค 

ดี�านงบป้ระมาณในการขับเคล่�อนมาตรการ ดี�วยการบริหารจััดีการงบป้ระมาณแบบบ่รณาการของ 

ศั่นย์อำนวยความป้ลอดีภััยทางถนน (ศัป้ถ.) ที�มีป้ระสิทธิิภัาพ
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

   การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 
  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทางเดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 
  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธานการประชุม

มีข�อสั�งการการป้้องกันอุบัติเหตุทางถนนไป้ยัง ศัป้ถ. จัังหวัดี 

และหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง ดีังนี�  

1 ให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องบ่รณาการร�วมกับทุกภัาคส�วน  

ขับเคล่�อนแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 

อย�างจัริงจัังและต�อเน่�อง เพ่�อบรรลุเป้้าหมายลดีอัตราผู้่�เสียชีวิต 

จัากอุบัติเหตุทางถนน 12 คน ต�อแสนป้ระชากร ภัายในป้ี 2570 และ

บรรลุเป้้าหมายยุทธิศัาสตร์ชาติ “ผู่้�เสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน

ลดีลง” เกิดีการสัญจัรทางถนนที�ป้ลอดีภััย นำไป้ส่�คุณภัาพชีวิตที�ดีีขึ�น

ของป้ระชาชนทุกคน

2 ในระดัีบพ่�นที�ให�ผู่้�ว�าราชการจัังหวัดี และผู่้�ว�าราชการกรุงเทพมหานคร ใช�กลไกตามระเบียบ

สำนักนายกรัฐมนตรีว�าดี�วยการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน พ.ศั. 2554 บ่รณาการทุกหน�วยงาน

ในพ่�นที�ขับเคล่�อนการดีำเนินงานอย�างต�อเน่�อง โดียดึีงองค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น สำนักงานเขต และ

ป้ระชาชน เข�ามามีส�วนร�วมในการแก�ไขปั้ญหาให�สอดีคล�องกับบริบทของพ่�นที�และความต�องการ 

ของป้ระชาชนอย�างแท�จัริง เพ่�อให�เกิดีความป้ลอดีภััยกับผู้่�ใช�รถใช�ถนนทุกกลุ�ม ทั�งผู้่�ใช�รถจัักรยานยนต์  

เดี็ก เยาวชน คนเดีินเท�า ผู้่�ส่งอายุ และนักท�องเที�ยว
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2. การประชุมคณะ

กรรมการศูนย์อำ
นวยการความปล

อดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้ว
ย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 

  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 

  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณ
ะกรรมการศ ูน

ย ์อำนวยการค
วามปลอดภ ัยท

างถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบด
ีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและ

บรรเทาสาธารณ
ภัย และผ่านสื่ออิเล

็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณ
ะกรรมการศูนย์อ

ำนวยการความป
ลอดภัยทางถนนจ

ังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนต
รีว่าการกระทรวง

มหาดไทย เป็นปร
ะธานการประชุม

ที่่�ปรึะชุมม่มติ ดังน่�
1 ขอให�สำนกังานตำรวจัแห�งชาต ิกระทรวงคมนาคม ศัน่ยอ์ำนวยการความป้ลอดีภัยัทางถนน 

กระทรวงอตุสาหกรรม สำนักงานคณะกรรมการพฒันาการเศัรษฐกจิัและสงัคมแห�งชาต ิสำนักงบป้ระมาณ 

และหน�วยงานที�เกี�ยวข�องรบัข�อเสนอของผู้่�ทรงคณุวฒุไิป้พจิัารณาดีำเนนิการตามภัารกจิัและอำนาจัหน�าที�

และรายงานผู้ลการดีำเนินงานให�คณะกรรมการนโยบายการป้อ้งกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนนแห�งชาติทราบ

2 ควรมีการรณรงค์ ป้ระชาสัมพันธิ์ การบริจัาคอวัยวะ ผู้่�ป้ระสบอุบัติเหตุทางถนนที�เสียชีวิต 

ให�แก�ผู้่�ป้่วยที�มีความป้ระสงค์ต�องการและรอการบริจัาคผู้�านสภัากาชาดีไทย

3 ควรมีการพิจัารณาให�ผู่้�ป้ระกอบการรับ - ส�งสินค�า โดียให�ไรเดีอร์ (Rider) ตดิีหมายเลขป้ระจัำตัว 

แก�ผู้่�ขับส�งสินค�า เน่�องจัากพบว�าผู้่�ขับขี�มีพฤติกรรมที�ไม�ป้ฏิิบัติตามกฎจัราจัร อาทิ ขับรถเร็วขับย�อนศัร  

4 ควรมีการจััดีทำแอพพลิเคชั�นให�ป้ระชาชน ชุมชนแจั�งข�อม่ลพฤติกรรมของผู้่�ขับขี�

ไรเดีอร์ (Rider) ที�มีพฤติกรรมเสี�ยง หร่อกระทำผู้ิดีกฎหมายจัราจัร โดียนำร�องที�กรุงเทพมหานคร 

จัังหวัดีป้ริมณฑล หร่อจัังหวัดีอ่�นที�มีความสนใจั

5 ควรมีการนำเทคโนโลยีมาใช�ในการส่�อสารเพ่�อสร�างการรับร่� (awareness) ให�แก�ป้ระชาชน

น�ยอุนุทำิน ช�ญิวีรก้ล รอุงน�ยกรัฐมนติรี 
และรัฐมนติรีว่�ก�รกระทำรวงมห�ดไทำย ประธั�นก�รประชุม 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

3 ให�บังคับใช�กฎหมายที�เกี�ยวข�องอย�างเข�มงวดี จัริงจััง และ 

ต�อเน่�อง ควบค่�กบัการสร�างความตระหนกั จัติสำนึก และมีความรับผู้ดิีชอบ

ต�อสังคม

4 ในช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2567 ให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�อง

ดีำเนินการตามกรอบแนวทางการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน 

ในช�วงเทศักาลป้ใีหม� พ.ศั. 2567 อย�างเข�มข�น โดียเน�นมาตรการบังคบัใช� 

กฎหมายและมาตรการเชิงรุกในพ่�นที� เพ่�อสร�างความป้ลอดีภััยในการ

สัญจัรให�กับป้ระชาชนและนักท�องเที�ยว
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 

  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 

  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถน
น  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอด
ภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธาน
การประชุม
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 
  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 
  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธานการประชุม

การกำหนดีป้ระเด็ีนเพ่�อเสนอเป็้นระเบียบวาระป้ระจัำในการป้ระชุมของศั่นย์อำนวยการ 

ความป้ลอดีภััยทางถนนจัังหวัดี ซึ่ึ�งตามแผู้นแม�บทภัายใต�ยุทธิศัาสตร์ชาติ 20 ป้ี (พ.ศั. 2565 - 2580)  

และแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 - 2570 ไดี�กำหนดีเป้้าหมายภัาพรวมการลดีอัตรา 

ผู้่�เสียชีวติจัากอุบตัเิหตุทางถนนลงให�เหลอ่ 12 คน ต�อป้ระชากรแสนคนภัายในปี้ พ.ศั. 2570 ซึึ่�งกรมป้้องกัน 

และบรรเทาสาธิารณภััยไดี�แจั�งค�าเป้้าหมายการดีำเนินการไป้ส่�ระดีับจัังหวัดีในอัตราที�แตกต�างกันไป้ 

ตามสถิติข�อม่ลการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนของแต�ละจัังหวัดี

เพ่�อให�การขับเคล่�อนและติดีตามผู้ลการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนระดีับจัังหวัดีเป้็นไป้ 

ในทิศัทางเดีียวกัน คณะอนุกรรมการดี�านการบริหารจััดีการความป้ลอดีภััยทางถนน (อนุฯ 1) มีมต ิ

เม่�อวันที� 21 ธินัวาคม 2565 เห็นชอบให�มีการกำหนดีป้ระเด็ีนวาระป้ระจัำในการป้ระชุมของคณะกรรมการ

ศัน่ยอ์ำนวยการความป้ลอดีภัยัทางถนนจัังหวดัี เพ่�อให�จังัหวดัีพจิัารณาดีำเนนิการต�อไป้ โดียมปี้ระเดีน็ ดีงันี�

1 การรายงานข�อม่ลสถิติอุบัติเหตุทางถนนป้ระจัำเดี่อน โดียใช�ข�อม่ลจัากฐานข�อม่ล อาทิ  

บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี ข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ  

2 การประชุุมคณะกรรมการศููนย์อำานวยการความปลอดภััยที่างถนน 
(ศูปถ.) จุำานวัน 2 ครัึ�ง ปรึะกอบูด้วัย 

ก�รประชุมคณะกรรมก�รศ้นย์อุำ�นวยก�รคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 
ครั�งทำี� 3/2565 
เมูื�อุวันพฤหสับัดีที� 29 ธันวาคมู 2565 ณ์ กรมูป้ีอุงกันและบัรรเทาสาธารณ์ภัย 
และผู้่านสื�อุอิุเล็กทรอุนิกส์ ปีระชีุมูร่วมูกับัคณ์ะกรรมูการศ้นย์อุำานวยการ
ความูปีลอุดภัยทางถนนจัำงหวัด 76 จัำงหวัด โดยมูี พลเอุก อุนุพงษ์ เผู้่าจิำนดา 
รัฐมูนตรีว่าการกระทรวงมูหาดไทย เป็ีนปีระธานการปีระชีุมู

2.1 
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(ระบบ อบถ.ตร.) และข�อม่ลจัากศั่นย์ความร�วมม่อดี�านการบาดีเจั็บของกรมควบคุมโรค กระทรวง

สาธิารณสุข เพ่�อนำไป้เทียบกับค�าเป้้าหมายรายจัังหวัดี 

2 การติดีตามกำกับความเสี�ยงสำคัญตามแนวทางของแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน  

พ.ศั. 2565 - 2570 และข�อสั�งการและมติคณะกรรมการนโยบายการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน 

แห�งชาติ เป้รียบเทียบกับค�าเป้้าหมายที�กำหนดี โดียมุ�งเน�น

จัุดีที�เกิดีอุบัติเหตุบ�อยครั�ง ซึ่�ำซึ่าก และอำเภัอเสี�ยงส่ง - ส่งมาก

การจััดีการและแก�ไขป้ัญหาเร่�องความเร็ว

ความป้ลอดีภััยของเดี็กและเยาวชน

3 การติดีตามผู้ลการสอบสวนอุบัติเหตุเบ่�องต�น และการสอบสวนเชิงลึกเพ่�อวิเคราะห์สาเหตุ

กำหนดีมาตรการ แนวทาง การดีำเนินการ และป้ระชาสัมพันธิ์ รวมถึงสร�างการรับร่�ความเสี�ยงให�แก�

ป้ระชาชน

4 การติดีตามผู้ลการดีำเนินการตามนโยบายหลักที�สำคัญ

การสวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ 

ความป้ลอดีภััยของคนเดีินเท�า และผู้่�ใช�รถใช�ถนนบริเวณทางข�าม

มาตรการลดีพฤติกรรม “ดื�มแล้วข้ับั” ตั�งแต�ต�นน�ำ กลางน�ำ 

  และป้ลายน�ำ ผู้ลการดีำเนินการดี�านการบังคับใช�กฎหมาย

ที่่�ปรึะชุมม่มติ เหน็ชอบู มอบหมายให� ป้ภั. ในฐานะฝ้่ายเลขานุการฯ แจั�งให�จัังหวัดีพิจัารณา

ดีำเนินการต�อไป้

พลเอุก อุนุพงษ์ เผู่้�จิันด� รัฐมนติรีว่�ก�รกระทำรวงมห�ดไทำย 
ประธั�นกรรมก�ร 

ม่ข้อสั�งการึการึป้องกันและลดอุบูัติเหตุที่างถินน ดังน่�
1 บร่ณาการการดีำเนนิการป้อ้งกนัและลดีอุบตัเิหตุทางถนนร�วมกบัหน�วยงานในพ่�นที� และดีำเนิน

การตามมาตรการที�ไดี�กำหนดีไว�ของแต�ละหน�วยงาน เช�น มาตรการดี�านการบงัคบัใช�กฎหมาย การตั�งดี�าน

ชุมชน เป้็นต�น และป้ฏิิบัติงานตามอำนาจัหน�าที� 

2 กำหนดีพ่�นที�ความเสี�ยงโดียเน�นมาตรการทั�งการบังคับใช�กฎหมาย และมาตรการรณรงค์

ป้ระชาสัมพันธิ์

3 ให�ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนจัังหวัดี ทุกจัังหวัดี ดี่ความป้ลอดีภััยบริเวณจัุดีตัดี

ของถนน เส�นทางรถไฟ้ เช�น มีป้้ายเต่อนหร่อไม� และมีสัญญาณไฟ้หร่อไม� เป้็นต�น ส�วนการแก�ไขป้ัญหา 

ในระยะยาว ต�องเป้็นวาระที�ต�องมีการแก�ไขโดียหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง
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ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่�
2.2.1 การึกำาหนดให้การึรึายงานสถิานการึณั์อุบูัติเหตุที่างถินนของพ่�นท่ี่�อำาเภัอ บรรจัุเป็้น

ระเบยีบวาระป้ระจัำในการป้ระชมุป้ระจัำเดีอ่นกำนัน ผู่้�ใหญ�บ�าน ฯลฯ เพ่�อขับเคล่�อนการดีำเนินการป้อ้งกัน

และลดีอุบตัเิหตุทางถนนไป้ยังระดัีบพ่�นที�ผู้�านศ่ันย์ป้ฏิบัิตกิารความป้ลอดีภัยัทางถนนอำเภัอ (ศัป้ถ.อำเภัอ) 

คณะอนุกรรมการดี�านการบริหารจััดีการความป้ลอดีภัยัทางถนน (อนุฯ 1) มมีตเิม่�อวนัที� 31 มนีาคม 2566 

เสนอคณะกรรมการ ศัป้ถ. พิจัารณากำหนดีให�มีการนำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของพ่�นที�อำเภัอ 

บรรจัุเป้็นระเบียบวาระป้ระจัำในการป้ระชุมป้ระจัำเดี่อนกำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน ฯลฯ และให�ศั่นย์ป้ฏิิบัติการ

ความป้ลอดีภััยทางถนนอำเภัอเชิญชวนคณะกรรมการหม่�บ�าน (กม.) และ 7 ภัาคีเคร่อข�ายในพ่�นที�อำเภัอ 

ป้ระกอบดี�วย ภัาครัฐ ภัาควิชาการ ผู้่�นำศัาสนา ภัาคเอกชน ภัาคป้ระชาชน ภัาคป้ระชาสังคม และภัาค

ส่�อสารมวลชน ร�วมเป้็นพลังหนุนเสริมและขับเคล่�อนการดีำเนินการเพ่�อสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััย

ทางถนนให�เกิดีความยั�งย่นในระดีับพ่�นที� มีแนวทางป้ระกอบดี�วย

1 การรายงานข�อม่ลสถิติอุบัติเหตุทางถนนป้ระจัำเด่ีอนของอำเภัอ เพ่�อนำไป้เป้รียบเทียบกับ 

ผู้ลการดีำเนินการเดี่อนเดีียวกันของป้ีที�ผู้�านมา

2 การกำกับติดีตาม การแก�ไขป้ัญหาในพ่�นที�อำเภัอ โดียมุ�งเน�น

จัุดีเสี�ยงอันตราย จัุดีที�เกิดีอุบัติเหตุบ�อยครั�ง/ซึ่�ำซึ่าก และอำเภัอเสี�ยงส่ง – ส่งมาก

การจััดีการและแก�ไขป้ัญหาเร่�องความเร็ว

ความป้ลอดีภััยของเดี็กและเยาวชน

3 การติดีตามและร�วมลงพ่�นที�เพ่�อสอบสวนอุบัติเหตุเบ่�องต�นและร�วมสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก  

เพ่�อการป้ระชาสัมพันธิ์สร�างการรับร่�ให�กับป้ระชาชนในพ่�นที�อำเภัอ

4 การติดีตามผู้ลและการดีำเนินการตามนโยบายหลักที�สำคัญ

การสวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ 

ความป้ลอดีภััยของคนเดีินเท�า และผู้่�ใช�รถใช�ถนนบริเวณทางข�าม

มาตรการลดีพฤติกรรม “ดื�มแล้วข้ับั” ตั�งแต�ต�นน�ำ กลางน�ำ 

  และป้ลายน�ำ ผู้ลการดีำเนินการดี�านการบังคับใช�กฎหมาย

ก�รประชุมคณะกรรมก�รศ้นย์อุำ�นวยก�รคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 
ครั�งทำี� 1/2566 เมูื�อุวันจัำนทร์ที� 10 เมูษายน 2566 ณ์ กรมูป้ีอุงกันและบัรรเทา
สาธารณ์ภยั และผู้า่นสื�อุอิุเลก็ทรอุนิกส์ ปีระชีมุูร่วมูกบััคณ์ะกรรมูการศ้นยอ์ุำานวยการ
ความูปีลอุดภัยทางถนนจัำงหวัด 76 จัำงหวัด โดยมูี พลเอุก อุนุพงษ์ เผู้่าจิำนดา 
รัฐมูนตรีว่าการกระทรวงมูหาดไทย เป็ีนปีระธานการปีระชีุมู

2.2

reduce
speed
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ที่ั�งน่� คณัะกรึรึมการึฯ ได้ม่ข้อคิดเหน็ ข้อเสนอแนะ ดังน่�
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นิรภััย ร�วมกับหน�วยงาน 7 ภัาคีเคร่อข�าย กรรมการหม่�บ�าน ป้ราชญ์ชาวบ�าน และให�สถานศัึกษา 

เข�าร�วมในการดีำเนินการในพ่�นที�อำเภัอ 

3 ควรพิจัารณาให�เร่�องความป้ลอดีภััยทางถนนบรรจัุในหลักส่ตรการอบรมกำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน  

ผู้�านโรงเรียนกำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน ของกรมการป้กครอง 
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สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของพ่�นที�อำเภัอ บรรจุัเป้็นระเบียบวาระป้ระจัำในการป้ระชุมป้ระจัำเดี่อน 
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5 การขอความร�วมม่อส�วนราชการ ภัาคเอกชน องค์กร ม่ลนิธิิ ร�วมดีำเนินการป้้องกันและ 

ลดีอุบัติเหตุทางถนน โดียการกำหนดีเป้็นมาตรการองค์กร

ที่่�ปรึะชุมม่มติ เหน็ชอบู  มอบหมายให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องพิจัารณาดีำเนินการต�อไป้
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เพ่�อเป็้นการขยายผู้ลการดีำเนินการในเร่�องการสวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ ตามมติ 

ที�ป้ระชุมคณะกรรมการ ศัป้ถ. ครั�งที� 2/2565 เม่�อวันที� 8 สิงหาคม 2565 ตลอดีจันการป้ฏิิบัติ 

ตามกฎจัราจัร อาทิ ดี่�มไม�ขับ การข�ามถนนบริเวณทางข�าม หร่อทางม�าลาย รวมถึงการชะลอและหยุดีรถ

บริเวณทางข�ามหร่อทางม�าลายให�แก�ป้ระชาชนที�เดิีนข�าม โดียทุกภัาคส�วนร�วมกันเกิดีเป็้นพลังทางสังคม

สร�างความตระหนัก จัิตสำนึกดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน อันนำไป้ส่�การสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััย
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มาตรการองคก์รดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนนแก�ข�าราชการ เจั�าหน�าที� บคุลากร  
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2 การรณรงค์ป้ระชาสัมพันธิ์ ให�ข�าราชการ เจั�าหน�าที� บุคลากร  

และผู่้�ป้ฏิิบัติงาน รับทราบและร�วมกันป้ฏิิบัติตามกฎจัราจัร ผู้�านช�องทาง 

และส่�อป้ระชาสัมพันธิ์ต�าง ๆ ของหน�วยงาน
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ศปถ. พิจารณาให้ขอความร่วมมือส่วนราชการ ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กร มูลนิธิ ร่วมดำเนินการป้องกันและ          
ลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรูปแบบ ดังนี้ 

1. จัดทำประกาศ ข้อบังคับ ข้อกำหนด หลักเกณฑ์หรือการกำหนดมาตรการองค์กร 
ด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงานในเรื่องการสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต ์ดื่มไม่ขับ การข้ามถนนและชะลอ หรือหยุดรถบริเวณทางข้ามหรือทางม้าลาย เป็นต้น 

2. การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ ให้ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงาน รับทราบ
และร่วมกันปฏิบัติตามกฎจราจร ผ่านช่องทางและสื่อประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ ของหน่วยงาน 

3. การกำกับ ติดตาม โดยนำเทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือช่วยในการตรวจสอบ กำกับ ติดตาม
การดำเนินการตามมาตรการองค์กรของหน่วยงาน 

4. การแจ้งผลการดำเนินการ เพ่ือรวบรวมและวิเคราะห์ กำหนดมาตรการแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ที่ประชุมมีมติ เห็นชอบ มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาดำเนินการต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
3. คณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (อนุฯ 1) จำนวน 3 ครั้ง 
ประกอบด้วย 

  ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 4 ประเด็น ดังนี้ 
1. การกำหนดประเด็นวาระในการประชุมของ ศปถ.จังหวัด 

ข้อเสนอในการประชุม ศปถ. เพื่อกำหนดประเด็นวาระการประชุมประจำเดือน ให้จังหวัดมีข้อมูลในการ
บริหารจัดการและแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่ ดังนี้ 

3.1.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน  ครั ้งที่ 2/2565 
เมื่อวันพุธที ่21 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  
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ศปถ. พิจารณาให้ขอความร่วมมือส่วนราชการ ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กร มูลนิธิ ร่วมดำเนินการป้องกันและ          
ลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรูปแบบ ดังนี้ 

1. จัดทำประกาศ ข้อบังคับ ข้อกำหนด หลักเกณฑ์หรือการกำหนดมาตรการองค์กร 
ด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงานในเรื่องการสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต ์ดื่มไม่ขับ การข้ามถนนและชะลอ หรือหยุดรถบริเวณทางข้ามหรือทางม้าลาย เป็นต้น 

2. การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ ให้ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงาน รับทราบ
และร่วมกันปฏิบัติตามกฎจราจร ผ่านช่องทางและสื่อประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ ของหน่วยงาน 

3. การกำกับ ติดตาม โดยนำเทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือช่วยในการตรวจสอบ กำกับ ติดตาม
การดำเนินการตามมาตรการองค์กรของหน่วยงาน 

4. การแจ้งผลการดำเนินการ เพ่ือรวบรวมและวิเคราะห์ กำหนดมาตรการแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ที่ประชุมมีมติ เห็นชอบ มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาดำเนินการต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
3. คณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (อนุฯ 1) จำนวน 3 ครั้ง 
ประกอบด้วย 

  ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 4 ประเด็น ดังนี้ 
1. การกำหนดประเด็นวาระในการประชุมของ ศปถ.จังหวัด 

ข้อเสนอในการประชุม ศปถ. เพื่อกำหนดประเด็นวาระการประชุมประจำเดือน ให้จังหวัดมีข้อมูลในการ
บริหารจัดการและแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่ ดังนี้ 

3.1.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน  ครั ้งที่ 2/2565 
เมื่อวันพุธที ่21 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  

 
 

3 การกำกับ ติดีตาม โดียนำเทคโนโลยี 

มาเป้็นเคร่�องม่อช�วยในการตรวจัสอบ กำกับ ติดีตาม 

การดีำเนินการตามมาตรการองค์กรของหน�วยงาน

4 การแจั�งผู้ลการดีำเนินการ เพ่�อรวบรวม

และวิเคราะห์ กำหนดีมาตรการแนวทางการแก�ไขป้ัญหา

ที่่�ปรึะชุมม่มติ เหน็ชอบู  มอบหมายให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องพิจัารณาดีำเนินการต�อไป้

3.1.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน  3.1.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน  
ครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันพุธีที่่� 21 ธัีนวัาคม 2565 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันพุธีที่่� 21 ธัีนวัาคม 2565 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่า
สาธีารึณัภััย และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ สาธีารึณัภััย และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ 

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 4 ปรึะเด็น ดังน่�
1 การกำหนดีป้ระเดี็นวาระในการป้ระชุมของ ศัป้ถ.จัังหวัดี

ข�อเสนอในการป้ระชุม ศัป้ถ. เพ่�อกำหนดีป้ระเด็ีนวาระการป้ระชุมป้ระจัำเดี่อน ให�จัังหวัดี 

มีข�อม่ลในการบริหารจััดีการและแก�ไขป้ัญหาในพ่�นที� ดีังนี�

1.1 ให�มกีารรายงานข�อมล่สถติอุิบตัเิหตทุางถนนป้ระจัำเดีอ่น โดียนำข�อม่ลของสำนกังานตำรวจั

แห�งชาต ิบรษิทั กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภัยัจัากรถ จัำกดัี และกรมควบคมุโรค มาวเิคราะหแ์ละป้ระเมนิผู้ล  

เพ่�อกำหนดีแผู้นการดีำเนินการ

3 การประชุุมคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศูปถ. 
ประจำำาปีงบประมาณ พ.ศู. 2566

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นก�รบัริห�รจััดก�รคว�มปลอุดภััย
ทำ�งถนน (อุนุฯ 1) 
จัำ�นวน 3 ครั�ง ประกอุบัด�วย

3.1 
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1.2 การติดีตามและแก�ไขปั้ญหาจุัดีเสี�ยงหรอ่จุัดีที�เกดิีอุบัตเิหตุ

บ�อยครั�ง

1.3 เร่�องการรณรงค์สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์

1.4 การรายงานข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนของ ศัป้ถ.จัังหวัดี  

ให�เป้รียบเทียบกับค�าเป้้าหมายของจัังหวัดี เพ่�อใช�ในการวางแผู้นแก�ไข

ป้ัญหาในระดีับอำเภัอ

ที่่�ปรึะชุมม่มติ เห็นชอบู ให�นำข�อคิดีเห็น ข�อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ เสนอ 

คณะกรรมการ ศัป้ถ. พิจัารณากำหนดีป้ระเดี็น เพ่�อเสนอเป้็นวาระการป้ระชุมของ ศัป้ถ.จัังหวัดี

2 การกำหนดีเป้้าหมายเพิ�มพ่�นที�จัุดีจัอดีรถบริเวณไหล�ทางเพ่�อลดีความเสี�ยงจัากการชนท�าย  

กรณีเหตุชนท�ายรถซึึ่�งจัอดีบริเวณไหล�ทางทำให�มีผู้่�บาดีเจั็บและเสียชีวิตอย�างต�อเน่�อง เพ่�อเป้็น 

การป้้องกันและลดีการเกิดีอุบัติเหตุในลักษณะดัีงกล�าว จัึงเสนอตัวอย�างภัาพการจััดีให�มีจัุดีจัอดีรถ 

แบบเว�าของป้ระเทศัอังกฤษ ซึ่ึ�งใช�พ่�นที�ไม�มาก โดียจััดีให�มีเป้็นระยะ ๆ เพ่�อให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�อง  

อาทิ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และกรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�น พิจัารณานำไป้กำหนดี 

เป้า้หมาย เพ่�อเพิ�มจัดุีจัอดีบรเิวณไหล�ทางทั�วป้ระเทศั และจัะไดี�นำเสนอคณะกรรมการ ศัป้ถ. เพ่�อพจิัารณา

กำหนดีเป้็นนโยบายต�อไป้

ที่่�ปรึะชมุมม่ต ิเหน็ชอบู มอบหมายการดีำเนินการ ดีังนี� 

2.1 ให�คณะอนุกรรมการดี�านถนนและการสัญจัรอย�างป้ลอดีภััย กรมทางหลวงและ 

กรมทางหลวงชนบท พิจัารณากำหนดีออกแบบพ่�นที�จัอดีรถบริเวณไหล�ทางบนถนนที�อย่�ใน 

ความรับผู้ิดีชอบ โดียแยกตามป้ระเภัทของยานพาหนะ

2.2 ให�กรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�น ขอความร�วมม่อองค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น 

พจิัารณากำหนดีและจัดัีทำพ่�นที�จัอดีรถบรเิวณไหล�ทางบนถนนที�อย่�ในความรบัผู้ดิีชอบขององคก์ร

ป้กครองส�วนท�องถิ�น

2.3 ให�กรมทางหลวงพิจัารณากำหนดีจุัดีและพ่�นที�สำหรับให�รถก่�ชีพก่�ภััยจัอดีเพ่�อรองรับ

กรณีเกิดีเหตุฉุกเฉิน

2.4 ให�ป้ระสานแจั�งหน�วยงานที�รับผู้ิดีชอบถนนเลียบคลองต�าง ๆ ริมฝ้ั�งคลองพิจัารณา

กำหนดีมาตรการแนวทางการป้อ้งกนัและแก�ไขป้ญัหาอุบัตเิหตอัุนเกดิีจัากการชนและรถหร่อบคุคล 

พลัดีตกลงในคลอง
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3 ข�อเสนอเชิงนโยบายต�อกระทรวงมหาดีไทย การบริหารจััดีการป้้องกันแก�ไขอุบัติเหตุทางถนน 

ดี�านคน รถ ถนน และบริเวณทางม�าลาย : ให�เม่องไทย ป้ลอดีภััยกันทุกคน

มตทิี่่�ปรึะชุม  1. ให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องรับป้ระเด็ีนข�อเสนอไป้ดีำเนินการตามอำนาจัหน�าที�

         2. ให�ป้ระสานการขับเคล่�อน การหนุนเสริม การดีำเนินงานในระดีับพ่�นที�กับ

                        สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร�างเสริมสุขภัาพ (สสส.) 

4 ข�อเสนอจัากการสัมมนาวิชาการระดีับชาติ เร่�อง ความป้ลอดีภััยทางถนน ครั�งที� 15 เร่�อง  

การแต�งตั�งคณะอนุกรรมการเดี็กและเยาวชนใน ศัป้ถ.จัังหวัดี 

มติที่่�ปรึะชุม ให�แจั�งให�ผู่้�ว�าราชการจัังหวัดี/ผู่้�อำนวยการศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััย 

ทางถนนจังัหวดัี พจิัารณาแต�งตั�งคณะอนกุรรมการดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนนในเดีก็และเยาวชน

ใน ศัป้ถ. จัังหวัดี

3.1.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน 3.1.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน 
ครัึ�งที่่� 1/2566 เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 31 มน่าคม 2566 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าสาธีารึณัภัยั ครัึ�งที่่� 1/2566 เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 31 มน่าคม 2566 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าสาธีารึณัภัยั 
และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์

ที่่�ปรึะชุมพิจุารึณัา ปรึะเด็นการึตรึวัจุวััดลมหายใจุเพ่�อวััดแอลกอฮ่อล์แบูบูสุ่ม (Random 
Breath Testing: RBT) ค่อ การตรวจัวัดีแอลกอฮอล์ทางลมหายใจัของผู่้�ขบัขี�ทกุรายที�มาดี�านตรวจัทุกราย  

แต�จัะมีการสุ�มจุัดีตรวจัและเวลา โดียไม�แจั�งล�วงหน�า เพ่�อเป้็นการป้้องป้รามและทำให�ให�ป้ระชาชนร่�ว�า 

มีโอกาสที�จัะถ่กตรวจัทุกครั�ง และมีการตั�งดี�านตรวจัเพิ�มขึ�น การตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์แบบ RBT  

มีข�อสังเกตในการป้รับป้รุงแก�ไขหร่อเตรียมความพร�อมในการดีำเนินการ เช�น 

1 เร่�องข�อกฎหมาย ควรมีการเพิ�มอำนาจัแก�เจั�าหน�าที�ตำรวจัให�ส่งขึ�น 

2 ความรวดีเร็วในการลงโทษ ต�องให�ป้ระชาชนทราบว�าผู้�านไป้เจัอดี�านและโดีนตรวจั

3 จัำนวนอุป้กรณ์ที�ใช�ในการตรวจัต�องเพียงพอและมีความถ่กต�องแม�นยำ 

4 การวเิคราะหก์ารตั�งดี�านตรวจัให�มคีวามครอบคลมุ ซึ่ึ�งองคก์ารอนามยัโลกแนะนำว�า ป้ระเทศัไทย

ควรมีการตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์ผู้่�ขับขี�ทุกคน อย�างน�อย 1 - 2 ครั�งต�อป้ี
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สำหรับการตรวจัวัดีป้ริมาณแอลกอฮอล์

ของผู้่�ขบัขี�เมาแล�วขบัทำให�ผู้่�บาดีเจับ็และเสยีชวีติ

ลดีลง ในช�วงเทศักาลป้ใีหม�มกีารดีำเนนิการ ดีงันี� 

มาตรึการึตน้นำา ไดี�แก� 

1 การรณรงค์ผู้�านส่�อต�าง ๆ เป้็นจัำนวนมาก เช�น สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร�างเสริม 

สุขภัาพ (สสส.) ออกแคมเป้ญเร่�องกรึ�ม ๆ  ก็ถึงตาย ช�วงป้ีใหม�กลับบ�านป้ลอดีภััย มีป้ระชาชนรับชมจัำนวน

มากกว�าล�านคน รวมทั�งการป้ระชาสัมพันธิ์ผู้�านส่�อต�าง ๆ จัำนวน 1,000 ครั�ง 

2 การตั�งดี�านชุมชน เพิ�มขึ�นกว�าเดีิม 6 เท�าจัากป้ี 2565 เม่�อดี�านชุมชนคัดีกรองผู้่�ที� 

เมาแล�วขับแล�ว แต�อาจัมีผู้่�ขับขี�บางส�วนผู้�านมาถึงดี�านตรวจัของเจั�าหน�าที�ตำรวจั โดียในช�วงป้ีใหม� 2566 

มีดี�านตรวจัเพิ�มขึ�นร�อยละ 16 มีการจัับกุมคดีีเมาแล�วขับ 23,236 คดีี จัำแนกเฉลี�ยมี 43 คนต�อจัังหวัดี 

ดีังนั�น หากเพิ�มศัักยภัาพการตรวจัวัดีระดัีบแอลกอฮอล์จัากเดิีมที�เป้็นแบบเล่อก (Selective) ค่อสำรวจั

พฤติกรรมแล�วตรวจั ป้รับเป้็นแบบ RBT จัะทำให�มีป้ระสิทธิิภัาพเพิ�มส่งขึ�น 

มาตรึการึกลางนำา ค่อ การทำงานระหว�างกระทรวงสาธิารณสุขกับสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ 

เช�น การส�งข�อมล่ระหว�างกนั การเบกิจั�ายงบป้ระมาณค�าใช�จั�ายในการตรวจัเลอ่ดี จัำนวนการตรวจัวดัีระดีบั

แอลกอฮอล์ในเล่อดี มีจัำนวนป้ระมาณ 1,600 ครั�ง เฉลี�ยจัังหวัดีละ 3 คนต�อวัน 

ข้้อุเสีน้อุเพื�อุพิจารืณา ดังน้ี�

1 ควรมีการบ่รณาการระหว�าง ศัป้ถ.จัังหวัดี และคณะกรรมการเคร่�องดี่�มแอลกอฮอล์จัังหวัดี 

เพ่�อจััดีการข�อม่ลความเสี�ยงดี่�มแล�วขับ มาตรการบังคับใช�กฎหมาย และการติดีตามป้ระเมินผู้ล

2 ให�มีการแต�งตั�งคณะทำงานส�วนกลางเพ่�อพิจัารณาแนวทางการดีำเนินการตรวจัวัดีระดีับ

แอลกอฮอล์ทางลมหายใจัแบบสุ�ม (RBT) ที�เหมาะสมกับบริบทการดี่�มแล�วขับของคนไทยในแต�ละพ่�นที� 

ซึ่ึ�งไม�อาจันำวิธิีการของต�างป้ระเทศัมาใช�ทั�งหมดี แต�อาจัจัะป้รับมาตรการที�มีอย่�เดีิมให�เข�มงวดีมากขึ�น

ที่่�ปรึะชุมม่มติ เหน็ชอบู  ดีังนี�

1 แต�งตั�งคณะทำงานเพ่�อกำหนดีแนวทางการดีำเนินการตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์ 

แบบ RBT ตามที�ศั่นย์วิชาการเพ่�อความป้ลอดีภััยทางถนนเสนอ

2 ให� ศัป้ถ.จัังหวดัีพิจัารณาเชญิคณะกรรมการควบคมุเคร่�องดี่�มแอลกอฮอลจ์ังัหวดัีป้ระชมุ

ร�วมกับ ศัป้ถ.จัังหวัดี
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3.1.3 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน 3.1.3 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึบูริึหารึจัุดการึควัามปลอดภััยที่างถินน 
ครัึ�งที่่� 2/2566 เม่�อวัันอังคารึท่ี่� 5 กันยายน 2566 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าครัึ�งที่่� 2/2566 เม่�อวัันอังคารึท่ี่� 5 กันยายน 2566 ณั กรึมป้องกันและบูรึรึเที่า
สาธีารึณัภััย และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์สาธีารึณัภััย และปรึะชุมผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา ดังน่� 
1 (ร�าง) แผู้นบร่ณาการป้อ้งกันและลดีอุบตัเิหตุทางถนนช�วงเทศักาล และช�วงวันหยุดี  พ.ศั. 2567

มติที่่�ปรึะชุม (1) เห็นชอบู (ร�าง) แผู้นบ่รณาการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน 

ช�วงเทศักาลและช�วงวันหยุดี พ.ศั. 2567

  (2) ให้เพิ�มข้อเสนอแนะ ค่อ การจััดีมาตรฐานของดี�านชุมชน และ 

ควรมีการมอบรางวัลให�แก�ดี�านต�าง ๆ ที�ป้ฏิิบัติงานตามป้ัจัจััยที�ส�วนกลางให� Check list  

จัะนำคะแนนตามที�ส�วนกลางกำหนดีเพ่�อเป้็นสิ�งจั่งใจัในการทำงาน และสิ�งสำคัญ ค่อ เน�นในเร่�อง 

ความป้ลอดีภััยของผู้่�ป้ฏิิบัติงานในดี�าน ซึ่ึ�งจัะทำให�เพิ�มความป้ลอดีภััยให�กับผู้่�ป้ฏิิบัติงาน นอกจัาก

การเพิ�มความป้ลอดีภััยให�ผู้่�ใช�รถใช�ถนน

2 การกำหนดีมาตรการ แนวทางในการลดีความเร็วในการสัญจัรบนถนน

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู และมอบหมายให�หน�วยงานที�รับผิู้ดีชอบ และฝ่้ายเลขานุการฯ  

รับข�อเสนอแนะของที�ป้ระชุมพิจัารณาดีำเนินการต�อไป้

3 การดีำเนินการมาตรการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนบนทางหลวง

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู มอบหมายให�กรมสวัสดีิการและคุ�มครองแรงงาน กรมการขนส�ง 

ทางบก ฝ้่ายเลขานุการฯ รับข�อคิดีเห็นข�อเสนอไป้พิจัารณาดีำเนินการ
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ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นถนนและก�รสัญิจัรอุย่�งปลอุดภััย 
(อุนุฯ 2) 
จัำ�นวน 2 ครั�ง ประกอุบัด�วย

3.2

3.2.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านถินนและการึสัญจุรึอย่างปลอดภััย  3.2.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านถินนและการึสัญจุรึอย่างปลอดภััย  
ครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันพุธีที่่� 30 พฤศ์จิุกายน 2565 ณั กรึะที่รึวังคมนาคม และครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันพุธีที่่� 30 พฤศ์จิุกายน 2565 ณั กรึะที่รึวังคมนาคม และ
ผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ โดยม่นายพิศั์กดิ� จิุตวิัริึยะวัศิ์น รึองปลัดกรึะที่รึวังคมนาคม  ผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ โดยม่นายพิศั์กดิ� จิุตวิัริึยะวัศิ์น รึองปลัดกรึะที่รึวังคมนาคม  
เป็นปรึะธีาน เป็นปรึะธีาน 

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่�

1 การืเตรืียมความพรื้อุมใน้ชี่วงเทศกาลปีีใหม่ พ.ศ. 2566
สำนักงานนโยบายและแผู้นการขนส�งจัราจัร ไดี�เสนอแนวทางการเตรียมความพร�อม แผู้นการ

อำนวยความสะดีวกและความป้ลอดีภัยัรองรบัการเดีนิทางของป้ระชาชน ระหว�างวนัที� 29 ธินัวาคม 2565 

ถึงวันที� 4 มกราคม 2566 โดียสรุป้ไดี�ดีังนี�

 ๑๐

 ผลลัพธที่ ๓ : การดำเนินโครงการดานความปลอดภัยทางถนนที่ครอบคลุมทางหลวงชนบทและ

ทองถิ่น โดยไดมีการคัดเลือกพื้นที่นำรอง ระบุจุดเสี่ยงสูงและพฤติกรรมเสี่ยงรวมกับผูอยูอาศัยในพื้นที่ดวย

วิธีการมีสวนรวม พิจารณาความสัมพันธระหวางพฤติกรรมและมาตรการรับมือทั้งดานกายภาพและปรับ

พฤติกรรมผานโครงการฝกอบรมใหความรูความเขาใจเพื่อตระหนักถึงความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของ

ทุกกลุม โดยไดดำเนินการไปแลวบนทางหลวงชนบทหมายเลข นม.๓๐๕๒ ตำบลหมูสี จังหวัดนครราชสีมา 

รวมกับองคกรปกครองสวนทองถ่ินเปนโครงการนำรอง 

 ผลลัพธที่ ๔ :  การพัฒนาการบริหารการขนสงทางบกเพื่อความปลอดภัยทางถนนในเรื่องการออก

ใบอนุญาตผูขับขี่และการจัดการการทำงานของยานพาหนะเพื่อการพาณิชย ซึ่งเปนการทำงานรวมกับทาง

กรมการขนสงทางบกเพื่อปรับปรุงระบบการออกใบอนุญาต รวมถึงการตรวจสอบการศึกษาและการฝกอบรม

สำหรับรถจักรยานยนต พัฒนาสื่อการฝกอบรมสำหรับการสอบรับใบอนุญาตเพื่อสงเสริมการไดมาของใบขบัขี่

รถจักรยานยนต นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุของยานพาหนะเพ่ือการพาณิชยเพ่ือสนับสนุนงาน

ทางดานความปลอดภัยในการขนสงของยานพาหนะเพื่อการพาณิชยตอไปดวย 

 

ระเบียบวาระที่ 4 เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระที่ 4.1 การเตรียมความพรอมในชวงเทศกาลปใหม 2566 

 สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงจราจร ไดนำเสนอแนวทางการเตรียมความพรอม แผนการ

อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน ชวงเทศกาลปใหม 2566 ระหวาง

วันที่ 29 ธันวาคม 2565 ถึงวันที่ 4 มกราคม 2566 โดยสรุปไดดังนี้ 
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ภัาพแสดีงแผู้นการอำนวยความสะดีวกและความป้ลอดีภััยรองรับการเดีินทางของป้ระชาชน 

ช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566

มติที่่�ปรึะชุม เห็นชอบู และเห็นควรให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องในคณะอนุกรรมการฯ  

บ่รณาการร�วมกัน เพ่�ออำนวยความสะดีวกและเพิ�มความป้ลอดีภััยในการป้ระชาชนในช�วง 

เทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566

2 การืดำเน้ิน้การืใน้เรืื�อุงทางข้้ามม้าลาย
กรมทางหลวง โดียสำนักอำนวยความป้ลอดีภััย เสนอแนวคิดีร่ป้แบบการป้รับป้รุงทางข�าม  

ร่ป้แบบตามภัาพ

 ๑๑

 
รูปที่ ๖ แผนการอำนวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน  

ชวงเทศกาลปใหม 2566 

มติที่ประชุม เห็นชอบและเห็นควรใหหนวยงานที่เกี่ยวของในคณะอนุกรรมการ บูรณาการรวมกันเพื่อ

อำนวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัยในการประชาชนในชวงเทศกาลปใหม 2566 

 

วาระที่ 4.2 การดำเนินการในเรื่องทางขามมาลาย 

 กรมทางหลวง โดยสำนักอำนวยความปลอดภัย ไดนำเสนอแนวคิดรูปแบบการปรับปรุงทางขาม 

ที่ไดรวมกันหารือในการประชุมคณะทำงานที่ 1 โดยสรุปเสนอที่ประชุมคณะอนุกรรมการดานถนนและการ

สัญจรไดดังนี้ 
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มติที่่�ปรึะชุม เหน็ควัรึ ให�ทำการ

ศักึษาเพิ�มเตมิเกี�ยวกบัความเข�าใจัของ

ผู้่�ใช�ทางตามร่ป้แบบดัีงกล�าว เพ่�อให�

ไดี�ร่ป้แบบที�มีความเหมาะสมของผู่้�ใช� 

ทางทุกกลุ�ม ผู่้�ขับขี�และคนเดิีนเท�า 

มคีวามเข�าใจัที�ตรงกนั สามารถหยดุีรถ

ไดี�อย�างป้ลอดีภััย

3.2.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านถินนและการึสัญจุรึอย่างปลอดภััย  3.2.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านถินนและการึสัญจุรึอย่างปลอดภััย  
ครัึ�งที่่� 1/2565 เม่�อวัันอังคารึที่่� 22 สิงหาคม 2566 ณั กรึะที่รึวังคมนาคม และ ครัึ�งที่่� 1/2565 เม่�อวัันอังคารึที่่� 22 สิงหาคม 2566 ณั กรึะที่รึวังคมนาคม และ 
ผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ โดยม่นายพิศั์กดิ� จิุตวิัริึยะวัศิ์น รึองปลัดกรึะที่รึวังคมนาคม ผู้่านส่�ออิเล็กที่รึอนิกส์ โดยม่นายพิศั์กดิ� จิุตวิัริึยะวัศิ์น รึองปลัดกรึะที่รึวังคมนาคม 
เป็นปรึะธีานเป็นปรึะธีาน

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 4 ปรึะเด็น ดังน่�

1 การืพิจารืณาแน้วทางการืจัดการืด้าน้ความปีลอุดภััยทางถน้น้ภัายใต้กรือุบัการืกำกับั 
ข้อุงคณะอุนุ้กรืรืมการืฯ (Road Map) ให้สีอุดคล้อุงกับัเปี้าหมายตามปีฏิิญญา Stockholm

กรอบการดีำเนินงานตาม Road Map เพ่�อให�คณะอนุกรรมการฯ เห็นภัาพรวมและมีเป้้าหมาย

ที�บรรลุผู้ลที�ชัดีเจันยิ�งขึ�น ค่อ การลดีจัำนวนผู้่�เสียชีวิตลงร�อยละ 50 ตามแนวทางเป้้าหมาย Road Safety 

ขององค์การอนามัยโลก (WHO) ภัายในป้ี 2573 ผู้�านกระบวนการ 3E ไดี�แก� 

1 ดี�านวิศัวกรรม (Engineering) โดียเน�นถนนป้ลอดีภััยระดีับ 3 ดีาว 

2 ดี�านการให�ความร่� (Education) โดียการให�ความร่�ผู้่�ใช�รถใช�ถนน 

ร่ป้แบบการป้รับป้รุงทางข�าม
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3 ดี�านการบังคับใช�กฎหมาย (Enforcement) โดียส�งเสริมการใช�เทคโนโลยีเพ่�อการบังคับใช�

กฎหมายอย�างจัริงจััง 

ซึ่ึ�งการจััดีการทั�ง 3 ดี�าน มีการกำหนดีมาตรการหลัก ๆ ที�จัะมุ�งเน�นพร�อมกำหนดีค�าเป้้าหมาย 

เพ่�อให�สามารถติดีตามผู้ลการดีำเนินงานของหน�วยงานที�รับผู้ิดีชอบ

ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะของคณัะอนุกรึรึมการึฯ

เห็นป้ระโยชน์จัากการใช� Road Map สำหรับการติดีตามผู้ลการดีำเนินงานและความค่บหน�า

ของโครงการต�าง ๆ อย�างต�อเน่�อง และให�ดีำเนินงานตามป้ฏิิญญา Stockholm ต�อไป้

มาตรการในเร่�อง Engineering ป้รับป้รุงทางหลวงให�ไดี�ระดีับ 3 ดีาว ให�พิจัารณาพ่�นที�ต�อเน่�อง 

จัากถนนทางหลวงส่�ถนนทางหลวงชนบทและถนนท�องถิ�นเพิ�มเติม

Road Map วางผัู้งความคิดีเชงิกลยุทธิท์ี�ดี ีแต�ยังมลีกัษณะเป็้นไป้ตามภัารกิจัหน�าที� (Functional  

Base) ให�นำภัารกิจัตามนโยบายต�าง ๆ (Agenda Base) มาพิจัารณาและกำหนดีระดัีบความสำคัญ  

โดียเฉพาะผู้ลลัพธิ์ระยะกลาง (Intermediate Outcomes) โดียเป้้าหมาย และเน�นความสำคัญของ 

การตรวจัสอบความป้ลอดีภััยและการส่บสวนอุบัติเหตุ

 ๙ 

 
ภาพที่ 1 Road Map การด าเนินการภายใต้การก ากับดูแลของคณะอนุกรรมการด้านถนนและ 

การสัญจรอย่างปลอดภัย 

 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
- เห็นประโยชน์จากการใช้  Road Map ส าหรับการติดตามผลการด าเนินงานและ               

ความคืบหน้าของโครงการต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตามขอให้ด าเนินงานตามปฏิญญา 
Stockholm ต่อไป 

- ตามมาตรการในเรื่อง Engineering ปรับปรุงทางหลวงให้ได้ระดับ ๓ ดาว ขอให้พิจารณา
พ้ืนที่ต่อเนื่องจากถนนทางหลวงสู่ถนนทางหลวงชนบทและถนนท้องถิ่นเพ่ิมเติม 

- ข้อเสนอ Road Map นี้มีการวางผังความคิดเชิงกลยุทธ์ที่ดี แต่ยังอยู่ในลักษณะของ 
Functional Base ขอให้พิจารณาน า Agenda Base มารวมด้วย โดยก าหนดระดับ
ความส าคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง Intermediate Outcomes พร้อมการก าหนดเป้าหมาย 
และการเน้นความส าคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยและการสืบสวนอุบัติเหตุ 

- ขอให้พิจารณาจุดเสี่ยงที่มักเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือน าวิธีการแก้ปัญหาผ่านกระบวนการ 3E    
มาปรั บ ใช้  และร่ วมบู รณาการร่ วมกับ คณะอนุ กรรมการฯ  ด้ าน อ่ืน  ๆ  เช่ น                 

ภัาพ Road Map การดีำเนินการภัายใต�การกำกับดี่แลของคณะอนุกรรมการ
ดี�านถนนและการสัญจัรอย�างป้ลอดีภััย
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พิจัารณาจัุดีเสี�ยงที�เกิดีอุบัติเหตุ เพ่�อนำวิธีิการแก�ป้ัญหาผู้�านกระบวนการ 3E มาป้รับใช�  

และบ่รณาการร�วมกับคณะอนุกรรมการฯ ดี�านอ่�น ๆ  เช�น ตำรวจัทางหลวง ดี�านการบังคับใช�กฎหมาย และ

กรมการขนส�งทางบก ดี�านการขับขี�ป้ลอดีภััยต�อไป้

ให�มีการทำงานร�วมกับท�องถิ�นเพ่�อศึักษาวิธีิการจััดีการในการควบคุมร�วมกันในย�านชุมชน

ความเร็วให�เกิดีเป้็นชุมชน Smart Safety และขยายผู้ลไป้ร�วมกับคณะอนุกรรมการดี�านความป้ลอดีภััย

ทางถนนขององค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น (อนุฯ 7)

ให�ฝ้่ายเลขานุการพิจัารณาการดีำเนินงานร�วมกันอย�างครบวงจัร พร�อมทั�งจััดีการฝ้ึกอบรม 

ดี�านถนนป้ลอดีภััย (Road Safety Audit: RSA) ให�หน�วยงานในส�วนสถานศัึกษา และหน�วยงานในสังกัดี

กระทรวงคมนาคม

มติที่่�ปรึะชุม  1. ป้รับป้รุง Road Map ตามข�อเสนอแนะเพ่�อเสนอต�อคณะอนุกรรมการฯ  

                            ในการป้ระชุมคราวต�อไป้

           2. มอบหมายให�ฝ่้ายเลขาฯ และคณะทำงานดีำเนินการในส�วนที�เกี�ยวข�องต�อไป้

2 ข้้อุเสีน้อุปีรืับัปีรืุงโครืงสีรื้างคณะอุนุ้กรืรืมการืด้าน้ถน้น้และการืสีัญจรือุย่างปีลอุดภััย

คำสั�งคณะกรรมการ ศัป้ถ. ที� 01/2563 เร่�องแต�งตั�งคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ 

ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน โดียคณะอนุกรรมการดี�านถนนและการสัญจัรอย�างป้ลอดีภััย  

ซึ่ึ�งกระทรวงคมนาคมมอบหมายให�หน�วยงานที�รับผู้ิดีชอบโครงข�ายทางถนนเป้็นหลัก เป้็นฝ้่ายเลขานุการ  

แต�ในปั้จัจุับันกระทรวงคมนาคมมีการจััดีตั�งศั่นย์ป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััย สำนักงานป้ลัดีกระทรวง 

คมนาคม จัึงเสนอให�มอบภัารกิจัฝ้่ายเลขานุการให�กับศั่นย์ป้ฏิิบัติการความป้ลอดีภััย เพ่�อเช่�อมโยง 

การบ่รณาการดี�านการสัญจัรป้ลอดีภััยให�ครบทุกดี�านจัะทำให�การดีำเนินการของคณะอนุกรรมการฯ  

มีป้ระสิทธิิภัาพและป้ระสิทธิิผู้ลยิ�งขึ�น

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู และให�ฝ่้ายเลขาฯ จััดีเตรียมเอกสารเพ่�อเสนอต�อคณะกรรมการ 

ศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน เพ่�อพิจัารณาต�อไป้

3 ข้้อุเสีน้อุปีรืับัปีรืุงโครืงสีรื้างคณะทำงาน้

เพ่�อให�การป้ฏิิบัติตามกรอบการทำงานใน Road Map มีความคล�องตัวและมีป้ระสิทธิิภัาพ  

จัึงเสนอให�มีการจััดีโครงสร�างคณะทำงานใหม� โดียให�ควบรวมคณะทำงานทั�ง 3 คณะ เหล่อ 1 คณะ  

ค่อ คณะทำงานจััดีทำแนวทางการยกระดีับความป้ลอดีภััยและลดีอุบัติเหตุของการสัญจัรทางถนน  

ทางน�ำ ทางราง ที�ป้ลอดีภััยและยั�งย่น คณะทำงานจััดีทำแนวทางบ่รณาการการสัญจัรทางถนน น�ำ  

และราง ในช�วงเทศักาล ให�มีความป้ลอดีภััย และคณะทำงานจััดีทำแผู้นการพัฒนาศัักยภัาพและถ�ายทอดี 
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ข�อเสนอแนะ 3 ดี�าน (3E) ตามที�สำนักงานนโยบายและ

แผู้นการขนส�ง (สนข.) ไดี�สรุป้มล่เหตุจัากการใช�ความเรว็ ซึึ่�งเป็้นปั้จัจัยั

เสี�ยงสำคญัที�ทำให�เกดิีอบัุตเิหตุ เหน็ควรนำมารวบรวมเพ่�อรายงานให� 

ศัป้ถ. ทราบ

ให�พจิัารณาเร่�องการบงัคับใช�กฎหมายเพิ�มเตมิ จัะทำอย�างไร

ให�ผู้่�กระทำผู้ิดีร่�สึกถึงโทษกระทำความผู้ิดี

ให�สำรวจัพ่�นที�นำร�องเพ่�อวางแนวทางการจัดัีการเชงิกลยทุธิเ์พ่�อควบคมุความเรว็ผู้�านย�านชมุชน 

หร่อนำหลักวิศัวกรรม เช�น การออกแบบถนนผู้�านย�านชุมชน การใช�หลัก Traffic Calming มาป้รับใช�

ตำรวจัทางหลวงไดี�มีการบ่รณาการร�วมกันกับกรมการขนส�งทางบกในดี�านการตัดีแต�มผู้่�ขับขี� 

เม่�อผู้่�ขับขี�กระทำผู้ิดีกฎหมายจัราจัร และป้ัจัจัุบันพบว�ามีการชำระค�าป้รับที�มากขึ�น

มติที่่�ปรึะชุม เห็นชอบูและมอบูหมาย ให�ฝ่้ายเลขาฯ จััดีทำหนังส่อแจั�งตอบ 

คณะกรรมการ ศัป้ถ. ตามที�คณะอนุกรรมการฯ มีความเห็นและข�อเสนอแนะร�วมกัน

ความร่�ดี�านการพัฒนาโครงสร�างพ่�นฐานที�ป้ลอดีภััย แต�งตั�งเป้็นคณะทำงานจััดีทำแผู้นบ่รณาการ 

เพ่�อยกระดีับความป้ลอดีภััยในการสัญจัรอย�างป้ลอดีภััย

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู โดียเม่�อคณะกรรมการ ศัป้ถ. แก�ไขคำสั�งคณะอนุกรรมการฯ แล�ว  

ให�ป้ระธิานคณะอนุกรรมการฯ ออกคำสั�งตามอำนาจัหน�าที�ต�อไป้

4 ข้้อุเสีน้อุเกี�ยวกับัการืจัดการืด้าน้ความเรื็ว

ศัป้ถ. ขอความร�วมม่อจััดีการป้ระชุมคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศัป้ถ. เพ่�อกำหนดี

มาตรการ แนวทางในการแก�ไขป้ญัหาอบุตัเิหตทุางถนนที�มสีาเหตจุัากการใช�ความเรว็ ที�ป้ระชมุไดี�พจิัารณา

เกี�ยวกับการจััดีการดี�านความเร็ว เพ่�อเป็้นการเสริมสร�างความป้ลอดีภััยในการจััดีการดี�านความเร็วและ

ป้้องกันอุบัติเหตุทางถนนอย�างมีป้ระสิทธิิภัาพ โดียยึดีหลักการ 3E ไดี�แก� Engineering Education และ 

Enforcement โดียคณะอนุกรรมการฯ จัะเน�นการดีำเนินการตาม Road Map และสนับสนุนในการ

จัดัีการความเรว็ ไม�ว�าจัะเป้น็การตดิีตั�งอุป้กรณต์รวจัจับัความเรว็เพิ�มเตมิในจัดุีที�วเิคราะหแ์ล�วมคีวามเสี�ยง

ของการเกิดีอุบัติเหตุจัากสาเหตุการใช�ความเร็วส่งและการป้ฏิิบัติตามกฎกระทรวงกำหนดีอัตราความเร็ว

สำหรับการขับรถในทางเดีินรถ พ.ศั. 2564 ที�ออกตาม พ.ร.บ. จัราจัรทางบก พ.ศั. 2522 ที�ไดี�มีการป้รับ

ความเร็วใหม�ในเขตชุมชนเพ่�อลดีจัำนวนอุบัติเหตุให�ลดีลง

   ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะของคณัะอนุกรึรึมการึฯ
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ที�ป้ระชมุมมีตเิหน็ชอบแผู้นการบงัคบัใช�ข�อกำหนดีทางเทคนคิยานยนต ์(ฉบบัป้รบัป้รงุ) ของรถยนต์  

(M1, N1) รถจัักรยานยนต์ (L3) รถบรรทุกและรถโดียสาร เพ่�อให�เกิดีความเหมาะสมและเพ่�อให� 

การดีำเนินงานเป้็นไป้อย�างมีป้ระสิทธิิภัาพ รวมทั�งสอดีรับกับสถานการณ์และเทคโนโลยีใหม� 

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู ร�างแผู้นการบังคับใช�ข�อกำหนดีทางเทคนิคยานยนต์

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นย�นพ�หนะปลอุดภััย (อุนุฯ 3) 
ครั�งทำี� 1/2566 เมูื�อุวันอัุงคารที� 12 กันยายน 2566 ผู้่านสื�อุอิุเล็กทรอุนิกส์ 

3.3
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3.4 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย (อนุฯ 4) ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันท่ี 12 กันยายน 2566 ณ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Zoom Meeting) โดยมี พลตำรวจโท นัยวัฒน์ ผะเดิมชิต ผู้บัญชาการสำนักงานยุทธศาสตร์ตำรวจ เป็นประธานการประชุม ที่ประชุมมีมตริับทราบและข้อเสนอ ดังนี้ 
1. พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื ่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2565 และมีผลบังคับใช้ เมื่อวันที ่5 กันยายน 2565 โดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติไดจ้ัดทำกฎหมายลำดับรอง จำนวน 9 ฉบับ และออกกฎหมายลำดับรองร่วมกับกรมการขนส่งทางบก จำนวน 1 ฉบับ ดังนี้ 1.1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคห้า ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 พฤษภาคม 2565) 

 1.2 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื ่อง หลักเกณฑ์และวิธ ีการตรวจพิสูจน์ปริมาณแอลกอฮอล์ในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเกิดขึ้น พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 
 1.3 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการตรวจพิสูจน์การมีสารเสพติดหรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น  พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.4 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ของผู้ขับขี่ขณะขับรถ พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43(9)) ได้ประกาศ         ในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 
 1.5 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการกำหนดที่นั ่งนิรภัยสำหรับเด็ก ที่นั ่งพิเศษสำหรับเด็กเพื่อป้องกันอันตราย และวิธีการป้องกันอันตรายในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว                    (16 กุมภาพันธ์ 2566) 

 1.6 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการยกเว้นให้คนโดยสารไม่ต้องรัดร่างกาย ด้วยเข็มขัดนิรภัยในรถบางประเภท เมื่อได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เรื่องการบรรทุกคนโดยสาร และการใช้อัตราความเร็ว 
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3.4 การประชุมคณะอนุกรรม
การด้านผู้ใช้รถใช้ถนนอย

่างปลอดภัย (อนุฯ 4) ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันท่ี 12 

กันยายน 2566 ณ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ
 และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิก

ส์ (Zoom Meeting) โดยมี พลตำรวจโท 

นัยวัฒน์ ผะเดิมชิต ผู้บัญชาการสำนักงานยุท
ธศาสตร์ตำรวจ เป็นประธานการประชุม 

ที่ประชุมมีมตริับทราบและข้อเสนอ ดังนี้ 

1. พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 13) พ.ศ. 2565 ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื ่อวันท่ี 7 

พฤษภาคม 2565 และมีผลบังคับใช้ เมื่อวันที ่5 กันยายน 2565 โดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติไดจ้ัดทำกฎหมายลำดับรอง 

จำนวน 9 ฉบับ และออกกฎหมายลำดับรองร่วมกับกรมการขนส่งทางบก จำนวน 1 ฉบับ ดังนี้ 

1.1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคห้า ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 พฤษภาคม 2565) 

 1.2 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื ่อง หลักเกณฑ์และวิธ ีการตรวจพิสูจน์ปริมาณ

แอลกอฮอล์ในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเกิดขึ้น พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน 

พ.ร.บ.จราจรบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 

ตุลาคม 2565) 
 1.3 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการตรวจพิสูจน์การมีสารเสพติด

หรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น  

พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา

และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.4 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ของผู้ขับขี่

ขณะขับรถ พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43(9)) ได้ประกาศ         

ในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.5 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการกำหนดที่นั ่งนิรภัยสำหรับเด็ก ที่นั ่งพิเศษ

สำหรับเด็กเพื่อป้องกันอันตราย และวิธีการป้องกันอันตรายในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.

จราจรทางบก (ฉบับท่ี 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว                    

(16 กุมภาพันธ์ 2566) 
 1.6 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการยกเว้นให้คนโดยสารไม่ต้องรัดร่างกาย 

ด้วยเข็มขัดนิรภัยในรถบางประเภท เมื่อได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เรื่องการบรรทุกคนโดยสาร และการใช้อัตราความเร็ว 

รถยนต์
M1, N1

จักรยานยนต์
L3

รถบรรทุก
รถโดยสาร
M2, M3 
N2, N3 
O1, O2, 
O3, O4

พ.ร.บ.รถยนต์

พ.ร.บ.รถยนต์

พ.ร.บ.ขนส่ง

UNR 13H
ระบบห้ามล้อ + ABS

UNR 48
 การติดตั้งโคมไฟ

UNR 140
ESC

UNR 46.04
 อุปกรณ์มองภาพ
UNR 94, UNR 95

 ป้องกันการชนดา้นหนา้และ
ด้านข้าง

UNR 100
แบตเตอรี่รถไฟฟ้า

UNR 10
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า

UNR 41.04
ระดับเสียง

UNR 78.04
ระบบห้ามล้อ

UNR 78.04
ABS for 125cc 

ABS/CBS for 125cc
UNR 136

Motorcycle EV
UNR 53.01

การติดตั้งโคมไฟ
UNR 39.01

 มาตรวัดความเร็ว

UNR 60
 เครื่องหมาย Tell tale

UNR 10
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า EU 44/2014

อุปกรณ์จับยึด/ที่พักเท้า

EU 44/2014
ขาตั้ง

UNR 58, UNR 73
RUPD, LPD

UNR 13
ABS/Endurance

UNR 70
ป้ายรถพ่วง

UNR 13
ESC  

UNR 46.04
อุปกรณ์มองภาพ 

UNR 48
การติดตัง้โคมไฟ

VEHICLE FUNCTIONAL SAFETY

VEHICLE CONSTRUCTION &
GENERAL REQUIREMENT
ENVIRONMENT & 
PERFORMANCE

สรุปภาพรวมแผนการบังคับใช้ข้อก าหนดทางเทคนิค ภายใต้ พ.ร.บ.รถยนต์ และ พ.ร.บ.ขนส่ง

UNR 139
 BAS

UNR 125
 Forward Field Vision

UNR 152
AEB (Light)

UNR 127
Pedestrian Safety

EU 44/2014
การติดตั้งแผ่นป้ายทะเบียน

EU 134/2014
ก าลังเครื่องยนต์

UNR 121
 เครื่องหมาย Tell tale

ACTIVE SAFETY

PASSIVE SAFETY

GENERAL SAFETY

ACTIVE SAFETY

PASSIVE SAFETY

GENERAL SAFETY

ISO3779/ ISO3780
WMI / VIN

UNR 118
FMVSS302 ISO5658-

2:3006

Fire Resistance
of interior material

UNR 66
ความแข็งแรงของ
โครงสร้างตัวถัง

UNR 105 
ADR Tank/Vehicle

UNR 100
เฉพาะแบตเตอรี่

UNR 34
ถังน้ ามันเชื้อเพลิง

UNR 111
ADR การทรงตัว

UNR 29
Cab Impact (N)

UNR 61
External Projection

UNR 79
ระบบบังคับเลี้ยว

UNR 131
AEB (Heavy)

UNR 28
แตรสัญญาณ

UNR 39
Speedometer

UNR 51
ระดับเสียง

UNR 93
FUPD

EU 44/2014
ถังน้ ามันเชื้อเพลิง

UNR 39.01
 มาตรวัดความเร็ว

UNR 79
 Steering Equipment

UNR 34
 Prevention of fire risk

EU 3/2014
Steer/Corner/Turn 

Abilities

EU 44/2014
 External Projection

EU 3/2014
 Installation of tyres

EU 44/2014
 Mass and Dimension

UNR 104
แผ่นสะท้อนแสง

UNR 36/52/107
มาตรฐานการสร้าง

รถโดยสาร

ENVIRONMENT

  ออกประกาศแล้ว
     อยู่ระหว่างร่างประกาศ
     ใหม่
     เปล่ียนแปลง

@11 ก.ย. 66

ปีที่เร่ิม
บังคับใช้

2565
(2022)

2566
(2023)

2567
(2024)

2568
(2025)

2569
(2026)

2570
(2027)

2571
(2028)

2572
(2029)

2573
(2030)
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นผู้้�ใช�รถใช�ถนนอุย่�งปลอุดภััย 
(อุนุฯ 4) ครั�งทำี� 1/2566 เมูื�อุวันอัุงคารที� 12 กันยายน 2566 
ณ์ สำานักงานตำารวจำแหง่ชีาติ และผู่้านสื�อุอิุเล็กทรอุนิกส์ 
โดยมูี พลตำารวจำโท นัยวัฒน์ ผู้ะเดิมูชีิต ผู้้�บััญชีาการสำานักงานยุทธศาสตร์ตำารวจำ 
เป็ีนปีระธานการปีระชีุมู

3.4

ที่่�ปรึะชุมม่มติรัึบูที่รึาบูและข้อเสนอ ดังน่�
1 พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษา เม่�อวันที� 7 

พฤษภัาคม 2565 และมีผู้ลบังคับใช� เม่�อวันที� 5 กันยายน 2565 โดียสำนักงานตำรวจัแห�งชาติไดี�จััดีทำ

กฎหมายลำดีับรอง จัำนวน 9 ฉบับ และออกกฎหมายลำดีับรองร�วมกับกรมการขนส�งทางบก จัำนวน  

1 ฉบับ ดีังนี�

1.1 พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 142 วรรคห�า ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจั

จัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (7 พฤษภัาคม 2565)

1.2 ระเบียบสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ เร่�อง หลักเกณฑ์และวิธีิการตรวจัพิส่จัน์ป้ริมาณ

แอลกอฮอล์ในร�างกายของผู้่�ขับขี�หร่อบุคคลที�อาจัเป้็นผู้่�ขับขี� กรณีที�มีอุบัติเกิดีขึ�น พ.ศั. 2565 (ออกตาม

ความใน พ.ร.บ.จัราจัรบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษา

และมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (7 ตุลาคม 2565)

1.3 ระเบียบสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ เร่�อง หลักเกณฑ์และวิธิกีารตรวจัพิสจ่ัน์การมีสารเสพติดี

หร่อวัตถุที�ออกฤทธิิ�ต�อจัิตและป้ระสาทในร�างกายของผู้่�ขับขี�หร่อบุคคลที�อาจัเป้็นผู้่�ขับขี� กรณีที�มีอุบัติเหตุ

เกิดีขึ�น พ.ศั. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1)  

ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (7 ตุลาคม 2565)

1.4 ป้ระกาศัสำนกังานตำรวจัแห�งชาต ิเร่�อง หลกัเกณฑแ์ละวธิิกีารใช�โทรศัพัทเ์คล่�อนที�ของผู่้�ขบัขี� 

ขณะขับรถ พ.ศั. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 43(9)) 

ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (7 ตุลาคม 2565)

1.5 ป้ระกาศัสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ ว�าดี�วยการกำหนดีที�นั�งนิรภััยสำหรับเดี็ก ที�นั�งพิเศัษ

สำหรับเดี็กเพ่�อป้้องกันอันตราย และวิธิีการป้้องกันอันตรายในกรณีที�เกิดีอุบัติเหตุ พ.ศั. 2566 (ออกตาม

ความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 123) ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและ

มีผู้ลใช�บังคับแล�ว (16 กุมภัาพันธิ์ 2566)

1.6 ป้ระกาศัสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ ว�าดี�วยการยกเว�นให�คนโดียสารไม�ต�องรัดีร�างกายดี�วย

เข็มขัดีนิรภััยในรถบางป้ระเภัท เม่�อไดี�ป้ฏิิบัติตามหลักเกณฑ์เร่�องการบรรทุกคนโดียสาร และการใช�อัตรา

ความเร็วที�กำหนดี พ.ศั. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 

123/1) ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (16 กุมภัาพันธิ์ 2566)
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1.7 ป้ระกาศัสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ กำหนดีวิธีิการสำหรับผู้่�ขับขี�รถยนต์สาธิารณะ 

ตามกฎหมายว�าดี�วยรถยนต์ หร่อรถที�ใช�ในการขนส�งผู้่�โดียสารเพ่�อสินจั�างตามกฎหมายว�าดี�วยการขนส�ง

ทางบก ในการแจั�งเต่อนหร่อจััดีให�มีการแจั�งเต่อนคนโดียสารในรถให�ป้ฏิิบัติตามกฎหมายว�าดี�วยเร่�อง 

เข็มขัดีนิรภััย พ.ศั. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 123/3) 

ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว  (7 สิงหาคม 2566)

1.8 ป้ระกาศัสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ เร่�อง แบบคำสั�งและตำแหน�งที�ติดีเคร่�องหมายแสดีง 

คำสั�งตาม พ.ร.บ.จัราจัรทางบก พ.ศั. 2522 พ.ศั. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบบัที� 13)  

พ.ศั. 2565 มาตรา 143/1) ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและมีผู้ลใช�บังคับแล�ว (29 สิงหาคม 2566)

1.9 ระเบียบสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ ว�าดี�วยค�าใช�จั�ายในการตรวจัพิส่จัน์ป้ริมาณแอลกอฮอล์

หร่อสารเสพติดี หร่อวัตถุที�ออกฤทธิิ�ต�อจิัตและป้ระสาทในร�างกาย พ.ศั. 2565 (ออกตามความใน 

พ.ร.บ.จัราจัรทางบก (ฉบับที� 13) พ.ศั. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1) ไดี�ป้ระกาศัในราชกิจัจัานุเบกษาและ 

มีผู้ลใช�บังคับแล�ว (7 ตุลาคม 2565)

2 การบังคับใช�ระบบตัดีคะแนนและมาตรการชะลอการออกเคร่�องหมายแสดีงการเสียภัาษี 

ตาม พ.ร.บ.จัราจัรทางบก พ.ศั. 2522

ข้อเสนอ 

1. ให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องป้ระชาสัมพันธิ์สถิติใบสั�งค�างในแต�ละเดี่อน

เพ่�อให�ป้ระชาชนไดี�รบัร่�หากไม�ชำระแล�วเม่�อมาเสยีภัาษปี้ระจัำป้จีัะต�องเสยีค�าป้รบั

2. กรมการขนส�งทางบกควรป้ระชาสัมพันธิ์เผู้ยแพร�สถิติในแต�ละเดี่อน

ให�ป้ระชาชนรับร่�

3. การออกใบเตอ่น กรณโีดีนใบสั�งจัราจัร ควรต�องมรีะยะเวลาให�เหมาะสม 

ที�ผู้่�โดีนใบสั�งจัะมาเสยีภัาษแีละชำระค�าป้รบั และกรณทีี�ป้ระชาชนไม�เสยีภัาษขี�ามป้ี 

อาจัะทำให�ใบสั�งนั�นหายไป้จัากระบบ เน่�องจัากรถคันที�โดีนใบสั�งไม�เสียภัาษี

3 การขับเคล่�อนแก�ไขป้ัญหาอุบัติทางถนนผู้�านกลไกลระดีับพ่�นที� โดีย ศัป้ถ.จัังหวัดี และศัป้ถ.

อำเภัอ

ข้อเสนอในการึดำาเนินงาน เพ่�อป้รับป้รุงพฤติกรรมของผู้่�ใช�รถใช�ถนนให�ตระหนักรับร่� 

และมีความเข�าใจัเกี�ยวกับป้ัจัจััยเสี�ยงในการทำให�เกิดีการบาดีเจั็บและเสียชีวิตควบค่�ไป้กับการ 

บังคับใช�กฎหมาย โดียอาศััยกลไกของ ศัป้ถ. ในระดีับต�าง ๆ ดีังนี� 

1. การจััดีทำแผู้นการบังคับใช�กฎหมายและการนำไป้ส่�การป้ฏิิบัติแบบขั�นบันไดีจัากเบา

ไป้หาหนัก มุ�งเน�นพ่�นที�ที�มีผู้่�กระทำความผู้ิดีซึ่�ำจัุดีเสี�ยงสำคัญในพ่�นที�อย�างเข�มข�นและต�อเน่�อง

CCTV
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2. การนำเทคโนโลยีกล�องตรวจัจัับความเรว็ผู้�าน CCTV ที�มอีย่�ในพ่�นที� หน�วยงานในพ่�นที� 

นำมาหาร่อผู้�านคณะทำงานหร่อคณะอนุกรรมการดี�านการบังคับใช�กฎหมาย โดียการป้ระสาน 

การออกแบบเช่�อมโยงข�อม่ลผู้่�กระทำผู้ิดี

3. สำนักงานตำรวจัแห�งชาติควรเพิ�มช�องทางการมีส�วนร�วมของป้ระชาชนในการบังคบัใช�

กฎหมายในดี�านการรายงานกรณีพบเห็นผู้่�กระทำความผู้ิดีหร่อฝ้่าฝ้ืนกฎหมายจัราจัร 

4. การบังคับใช�กฎหมายเกี�ยวกับการใช�ความเร็วในรถจัักรยานยนต์

5. การเผู้ยแพร�ข�อมล่กระทำความผิู้ดีเป็้นปั้จัจุับนัและเจั�าพนักงานจัราจัรสามารถตรวจัสอบ

ไดี�ว�าป้ระชาชนมีการกระทำความผิู้ดีซึ่�ำหร่อไม� สำนักงานตำรวจัแห�งชาติควรให�ป้ระชาชนเข�าถึง

ข�อม่ลการกระทำผู้ิดีของตนไดี� เพ่�อให�ป้ระชาชนตรวจัสอบการกระทำความผู้ิดีของตน

6. แนวทางการดีำเนินการตาม พร.บ.ป้รับเป้็นพินัย พ.ศั. 2565

การึม่ผู้ลบูังคับูใช้

โทษทางอาญาป้รบัสถานเดียีวเป้ลี�ยนเป้น็ป้รบัทางพนิยั มผีู้ลบงัคบัใช�เม่�อวนัที� 22 มถินุายน 2566

โทษทางป้กครองที�เป็้นโทษป้รับเป้ลี�ยนเป็้นป้รับทางพินยั มผีู้ลบังคับใช�เม่�อวันที� 25 ตลุาคม 2566

 พร.บ.ป้รบัเป้น็พนิยั พ.ศั. 2565 ใช�ในกรณเีม่�อผู้่�กระทำความผู้ดิีไม�มเีงนิชำระค�าป้รบัและผู้่�กระทำ

ความผู้ิดีจัะไม�มีป้ระวัติอาชญากร สามารถดีำเนินการ ดีังนี�

 1. ขอผู้�อนชำระ อย่�ในดีุลยพินิจัของเจั�าหน�าที�รัฐที�มีอำนาจัป้รับ

 2. จั�ายค�าป้รับต�ำกว�าที�กฎหมายกำหนดี หร่อทำงานเพ่�อป้ระโยชน์สาธิารณะ ย่�นคำร�องเป็้นคน

ยากจันข�นแค�นแสนสาหัสย่�นต�อศัาล และอย่�ในดีุลยพินิจัของศัาลในการให�อนุญาต ทั�งนี� สามารถดีำเนิน

การทางออนไลน์ไดี�

ข้อเสนอ  1. เจั�าหน�าที�ตำรวจัที�ไม�ไดี�อย่�ในอำนาจัจัะไม�สามารถจับักมุ เม่�อพบผู้่�กระทำ

     ความผู้ิดีไดี� สามารถทำไดี�เพียงแจั�งเจั�าหน�าที�รัฐที�มีอำนาจั

  2. หลกัเกณฑ์การดีำเนินงานยังไม�ชัดีเจันในกรณีผู้่�ที�กระทำความผิู้ดีไม�ชำระ

     ค�าป้รับ และกรณีการยึดีทรัพย์แทนค�าป้รับ

56- 

5. การเผยแพร่ข้อมูลกระทำความผิดเป็นปัจจุบันและเจ้าพนักงานจราจรสามารถตรวจสอบได้ว่า
ประชาชนมีการกระทำความผิดซ้ำหรือไม่ สำนักงานตำรวจแห่งชาติควรให้ประชาชนเข้าถึงข้อมูลการกระทำผิดของตน
ได้ เพื่อให้ประชาชนตรวจสอบการกระทำความผิดของตน 

6. แนวทางการดำเนินการตาม พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 
การมีผลบังคับใช้ 
• โทษทางอาญาปรับสถานเดียวเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2566 
• โทษทางปกครองที่เป็นโทษปรับเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2566 

 พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 ใช้ในกรณีเมื่อผู้กระทำความผิดไม่มีเงินชำระค่าปรับและผู้กระทำ
ความผิดจะไม่มีประวัติอาชญากร สามารถดำเนินการ ดังนี้ 

1. ขอผ่อนชำระ อยู่ในดุลยพินิจของเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจปรับ 
2. จ่ายค่าปรับต่ำกว่าที่กฎหมายกำหนด หรือทำงานเพ่ือประโยชน์สาธารณะ ยื่นคำร้องเป็นคนยากจน 

ข้นแค้นแสนสาหัสยื่นต่อศาล และอยู่ในดุลยพินิจของศาลในการให้อนุญาต ทั้งนี้ สามารถดำเนินการทางออนไลน์ได้ 
ข้อเสนอ 1. เจ้าหน้าที่ตำรวจที่ไม่ได้อยู่ในอำนาจจะไม่สามารถจับกุม เมื่อพบผู้กระทำความผิดได้ สามารถ

ทำได้เพียงแจ้งเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจ 
         2. หลักเกณฑ์การดำเนินงานยังไม่ชัดเจนในกรณีผู้ที่กระทำความผิดไม่ชำระค่าปรับ และกรณี
การยึดทรัพย์แทนค่าปรับ 

 
3.5 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ (อนุฯ 5) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 
 1. การพัฒนาบุคลากร ด้าน pre hospital care ด้วย PHTLS ซึ่งเป็นหลักสูตรจากประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยตรง เพ่ือดูผู้ป่วยก่อนถึงโรงพยาบาลโดยรถ EMS มีดังนี้ 

• Physiology of life and death 
• Scene assessment 

  3.5.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันพุธที่ 
29 มีนาคม 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx Meeting 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน
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5. การเผยแพร่ข้อมูลกระทำความผิดเป็นปัจจุบันและเจ้าพนักงานจราจรสามารถตรวจสอบได้ว่า
ประชาชนมีการกระทำความผิดซ้ำหรือไม่ สำนักงานตำรวจแห่งชาติควรให้ประชาชนเข้าถึงข้อมูลการกระทำผิดของตน
ได้ เพื่อให้ประชาชนตรวจสอบการกระทำความผิดของตน 

6. แนวทางการดำเนินการตาม พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 
การมีผลบังคับใช้ 
• โทษทางอาญาปรับสถานเดียวเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2566 
• โทษทางปกครองที่เป็นโทษปรับเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2566 

 พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 ใช้ในกรณีเมื่อผู้กระทำความผิดไม่มีเงินชำระค่าปรับและผู้กระทำ
ความผิดจะไม่มีประวัติอาชญากร สามารถดำเนินการ ดังนี้ 

1. ขอผ่อนชำระ อยู่ในดุลยพินิจของเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจปรับ 
2. จ่ายค่าปรับต่ำกว่าที่กฎหมายกำหนด หรือทำงานเพ่ือประโยชน์สาธารณะ ยื่นคำร้องเป็นคนยากจน 

ข้นแค้นแสนสาหัสยื่นต่อศาล และอยู่ในดุลยพินิจของศาลในการให้อนุญาต ทั้งนี้ สามารถดำเนินการทางออนไลน์ได้ 
ข้อเสนอ 1. เจ้าหน้าที่ตำรวจที่ไม่ได้อยู่ในอำนาจจะไม่สามารถจับกุม เมื่อพบผู้กระทำความผิดได้ สามารถ

ทำได้เพียงแจ้งเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจ 
         2. หลักเกณฑ์การดำเนินงานยังไม่ชัดเจนในกรณีผู้ที่กระทำความผิดไม่ชำระค่าปรับ และกรณี
การยึดทรัพย์แทนค่าปรับ 

 
3.5 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ (อนุฯ 5) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 
 1. การพัฒนาบุคลากร ด้าน pre hospital care ด้วย PHTLS ซึ่งเป็นหลักสูตรจากประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยตรง เพ่ือดูผู้ป่วยก่อนถึงโรงพยาบาลโดยรถ EMS มีดังนี้ 

• Physiology of life and death 
• Scene assessment 

  3.5.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันพุธที่ 
29 มีนาคม 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx Meeting 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นก�รติอุบัสนอุงหลังเกิดอุุบััติิเหติุ 
(อุนุฯ 5)  จัำ�นวน 2 ครั�ง ประกอุบัด�วย

3.5

3.5.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึตอบูสนองหลังเกิดอุบูัติเหตุ ครัึ�งที่่� 1/2566 3.5.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึตอบูสนองหลังเกิดอุบูัติเหตุ ครัึ�งที่่� 1/2566 
เม่�อวัันพุธีที่่� 29 ม่นาคม 2566 ณั สำานักงานปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัสุข และผู้่านรึะบูบูเม่�อวัันพุธีที่่� 29 ม่นาคม 2566 ณั สำานักงานปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัสุข และผู้่านรึะบูบู
ปรึะชมุที่างไกล WebEx Meeting โดยม ่นายแพที่ย์ณัรึงค ์อภิักลุวัณัชิ รึองปลดักรึะที่รึวังปรึะชมุที่างไกล WebEx Meeting โดยม ่นายแพที่ย์ณัรึงค ์อภิักลุวัณัชิ รึองปลดักรึะที่รึวัง
สาธีารึณัสุข เป็นปรึะธีานสาธีารึณัสุข เป็นปรึะธีาน
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• Patient assessment 
• Airway 
• Breathing, ventilation and oxygenation 
• Circulation, hemorrhage and shock 
• Patient simulation 

หลักสูตรดังกล่าวมีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า คณะกรรมการการแพทย์ฉุกเฉินเข้าร่วมอบรม 
ที ่ประเทศส ิงคโปร์  และหล ักส ูตรน ี ้จะทำให ้การด ูแลผ ู ้ป ่วยนอกโรงพยาบาล  (ระหว ่างนำส ่ง ) ได ้ด ีขึ้น  
แต่เนื ่องจากหลักสูตรนี ้เป็นหลักสูตรของอเมริกา  national association of emergency medical technicial  
ซึ่งมีค่าใช้จ่ายในการเรียน แนวทางการหากในระดับเขตสุขภาพ พัฒนาครู ก. ระดับเขต 13 เขต ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 
1.300 ล้านบาท และพัฒนาเจ้าหน้าที่ในระดับจังหวัด จังหวัดละ 10 คน ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 8 ล้านบาท   
 2. การยกระดับการให้บริการ tele-consult ระหว่างโรงพยาบาลแม่ข่าย ไปยังห้องฉุกเฉินในเครือข่ายโดย
การใช้ระบบ virtual ER เพื่อลดระยะเวลาจากจุดเกิดเหตุถึงผู้เชี ่ยวชาญเนื่องจากการบริการด้วย  tele-consult 
เพื่อให้โรงพยาบาลชุมชนสามารถดูแลผู้ป่วยได้เหมือนโรงพยาบาลศูนย์ เพราะมีแพทย์ที่อยู่โรงพยาบาลศูนย์คอยดูแล
ผู้ป่วยผ่านระบบฯ เพ่ือลดระยะเวลาในการพบผู้เชี่ยวชาญ ค่าใช้จ่ายการติดตั้งกล้อง CCTV ชุดละ 5 หมื่นบาท ในเขต
สุขภาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค่าใช้จ่าย 8 แสนบาท หากติดตั้งระบบได้เพ่ิมขึ้นจะช่วยลดระยะเวลาตอบสนองได้ดียิ่งขึ้น  
 มติที่ประชุม เห็นชอบในหลักการทั้ง 2 เรื่อง  
  1. พัฒนาระบบ ในเร ื ่อง virtual ER เพื ่อ consult ที ่ห ้องฉุกเฉินโรงพยาบาลชุมชน  และใน
รถพยาบาล ใช้งบประมาณของกระทรวงสาธารณสุขไปพลางก่อน  
 2. การพัฒนาคนตามหลักสูตร PHTLS เนื่องจากมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หากมีแหล่งงบประมาณ        
ที่ชัดเจนจะทำให้สามารถขับเคลื่อนได้เร็วขึ้น หากทางกองป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย มีงบประมาณท่ีสนับสนุน 
ในส่วนของการพัฒนาบุคลากรที่มาจากสังกัดต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 

 

 

 

 
   ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 

1. ตัวชี้วัดตอบสนองเป้าหมายที่ 12 โดย นายแพทย์สิโรตม์ ศรีมหาดไทย โรงพยาบาลราชบุรี ที่ปรึกษา 
กองสาธารณสุขฉุกเฉิน 
  ตัวชี้วัดในข้อที่ 3 ร้อยละของผู ้บาดเจ็บ.RTI.ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล 
(Response Time) ตั้งแต่รับแจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาท ีในระยะ 10 กิโลเมตร 

 3.5.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  ครั ้งที ่ 2/2566 เมื ่อวัน
พฤหัสบดทีี่ 7 กันยายน 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx 
Meeting โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม
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• Patient assessment 
• Airway 
• Breathing, ventilation and oxygenation 
• Circulation, hemorrhage and shock 
• Patient simulation 

หลักสูตรดังกล่าวมีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า คณะกรรมการการแพทย์ฉุกเฉินเข้าร่วมอบรม 
ที ่ประเทศส ิงคโปร์  และหล ักส ูตรน ี ้จะทำให ้การด ูแลผ ู ้ป ่วยนอกโรงพยาบาล  (ระหว ่างนำส ่ง ) ได ้ด ีขึ้น  
แต่เนื ่องจากหลักสูตรนี ้เป็นหลักสูตรของอเมริกา  national association of emergency medical technicial  
ซึ่งมีค่าใช้จ่ายในการเรียน แนวทางการหากในระดับเขตสุขภาพ พัฒนาครู ก. ระดับเขต 13 เขต ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 
1.300 ล้านบาท และพัฒนาเจ้าหน้าที่ในระดับจังหวัด จังหวัดละ 10 คน ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 8 ล้านบาท   
 2. การยกระดับการให้บริการ tele-consult ระหว่างโรงพยาบาลแม่ข่าย ไปยังห้องฉุกเฉินในเครือข่ายโดย
การใช้ระบบ virtual ER เพื่อลดระยะเวลาจากจุดเกิดเหตุถึงผู้เชี ่ยวชาญเนื่องจากการบริการด้วย  tele-consult 
เพื่อให้โรงพยาบาลชุมชนสามารถดูแลผู้ป่วยได้เหมือนโรงพยาบาลศูนย์ เพราะมีแพทย์ที่อยู่โรงพยาบาลศูนย์คอยดูแล
ผู้ป่วยผ่านระบบฯ เพ่ือลดระยะเวลาในการพบผู้เชี่ยวชาญ ค่าใช้จ่ายการติดตั้งกล้อง CCTV ชุดละ 5 หมื่นบาท ในเขต
สุขภาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค่าใช้จ่าย 8 แสนบาท หากติดตั้งระบบได้เพ่ิมขึ้นจะช่วยลดระยะเวลาตอบสนองได้ดียิ่งขึ้น  
 มติที่ประชุม เห็นชอบในหลักการทั้ง 2 เรื่อง  
  1. พัฒนาระบบ ในเร ื ่อง virtual ER เพื ่อ consult ที ่ห ้องฉุกเฉินโรงพยาบาลชุมชน  และใน
รถพยาบาล ใช้งบประมาณของกระทรวงสาธารณสุขไปพลางก่อน  
 2. การพัฒนาคนตามหลักสูตร PHTLS เนื่องจากมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หากมีแหล่งงบประมาณ        
ที่ชัดเจนจะทำให้สามารถขับเคลื่อนได้เร็วขึ้น หากทางกองป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย มีงบประมาณท่ีสนับสนุน 
ในส่วนของการพัฒนาบุคลากรที่มาจากสังกัดต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 

 

 

 

 
   ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 

1. ตัวชี้วัดตอบสนองเป้าหมายท่ี 12 โดย นายแพทย์สิโรตม์ ศรีมหาดไทย โรงพยาบาลราชบุรี ที่ปรึกษา 
กองสาธารณสุขฉุกเฉิน 
  ตัวชี้วัดในข้อที่ 3 ร้อยละของผู ้บาดเจ็บ.RTI.ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล 
(Response Time) ตั้งแต่รับแจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาท ีในระยะ 10 กิโลเมตร 

 3.5.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  ครั ้งที ่ 2/2566 เมื ่อวัน
พฤหัสบดทีี่ 7 กันยายน 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx 
Meeting โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่�

1 การพัฒนาบุคลากร ดี�าน pre hospital care ดี�วย PHTLS ซึ่ึ�งเป้็นหลักส่ตรจัากป้ระเทศั

สหรัฐอเมริกา โดียตรง เพ่�อดี่ผู้่�ป้่วยก�อนถึงโรงพยาบาลโดียรถ EMS มีดีังนี�

• Physiology of life and death     • Scene assessment 

• Patient assessment        • Airway  

• Breathing, ventilation and oxygenation    • Circulation, hemorrhage and shock

• Patient simulation

หลักส่ตรดีังกล�าวมีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล�า คณะกรรมการการแพทย์ฉุกเฉิน 

เข�าร�วมอบรมที�ป้ระเทศัสิงคโป้ร์ และหลักส่ตรนี�จัะทำให�การดี่แลผู่้�ป้่วยนอกโรงพยาบาล (ระหว�างนำส�ง)  

ไดี�ดีีขึ�น แต�เน่�องจัากหลักส่ตรนี�เป้็นหลักส่ตรของอเมริกา national association of emergency  

medical technicial ซึ่ึ�งมีค�าใช�จั�ายในการเรียนในระดีับเขตสุขภัาพ พัฒนาคร่ ก. ระดีับเขต 13 เขต  

ค�าใช�จั�ายโดียป้ระมาณ 1.3 ล�านบาท และพัฒนาเจั�าหน�าที�ในระดีับจัังหวัดี จัังหวัดีละ 10 คน ค�าใช�จั�าย

โดียป้ระมาณ 8 ล�านบาท  

2 การยกระดัีบการให�บริการ tele-consult ระหว�างโรงพยาบาลแม�ข�าย ไป้ยังห�องฉกุเฉนิในเครอ่

ข�ายโดียการใช�ระบบ virtual ER เพ่�อลดีระยะเวลาจัากจัุดีเกิดีเหตุถึงผู้่�เชี�ยวชาญเน่�องจัากการบริการดี�วย 

tele-consult เพ่�อให�โรงพยาบาลชุมชนสามารถดี่แลผู่้�ป้่วยไดี�เหม่อนโรงพยาบาลศั่นย์ เพราะมีแพทย์ 

ที�อย่�โรงพยาบาลศั่นย์คอยดี่แลผู่้�ป้่วยผู้�านระบบฯ เพ่�อลดีระยะเวลาในการพบผู่้�เชี�ยวชาญ ค�าใช�จั�าย 

การติดีตั�งกล�อง CCTV ชุดีละ 5 หม่�นบาท ในเขตสุขภัาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค�าใช�จั�าย 8 แสนบาท 

หากติดีตั�งระบบไดี�เพิ�มขึ�นจัะช�วยลดีระยะเวลาตอบสนองไดี�ดีียิ�งขึ�น 
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มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู ในหลักการทั�ง 2 เร่�อง 

1. พัฒนาระบบ ในเร่�อง virtual ER เพ่�อ consult ที�ห�องฉุกเฉินโรงพยาบาลชุมชน และใน

รถพยาบาล ใช�งบป้ระมาณของกระทรวงสาธิารณสุขไป้พลางก�อน 

2. การพัฒนาคนตามหลักส่ตร PHTLS เน่�องจัากมีหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง หากมีแหล�ง 

งบป้ระมาณที�ชดัีเจันจัะทำให�สามารถขบัเคล่�อนไดี�เรว็ขึ�น หากทางกรมป้้องกนัและบรรเทาสาธิารณภัยั  

มีงบป้ระมาณที�สนับสนุน ในส�วนของการพัฒนาบุคลากรที�มาจัากสังกัดีต�าง ๆ ที�เกี�ยวข�อง

3.5.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึตอบูสนองหลังเกิดอุบูัติเหตุ ครัึ�งที่่� 2/2566 3.5.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึตอบูสนองหลังเกิดอุบูัติเหตุ ครัึ�งที่่� 2/2566 
เม่�อวัันพฤหัสบูด่ที่่� 7 กันยายน 2566 ณั สำานักงานปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัสุข และ เม่�อวัันพฤหัสบูด่ที่่� 7 กันยายน 2566 ณั สำานักงานปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัสุข และ 
ผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล WebEx Meeting โดยม่ นายแพที่ย์ณัรึงค์ อภัิกุลวัณัิช  ผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล WebEx Meeting โดยม่ นายแพที่ย์ณัรึงค์ อภัิกุลวัณัิช  
รึองปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัะสุข เป็นปรึะธีานรึองปลัดกรึะที่รึวังสาธีารึณัะสุข เป็นปรึะธีาน

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่�

1 ตัวชี�วัดีตอบสนองเป้้าหมายที� 12 โดีย นายแพทย์สิโรตม์ ศัรีมหาดีไทย โรงพยาบาลราชบุรี  

ที�ป้รึกษากองสาธิารณสุขฉุกเฉิน

ตัวชี�วัดีในข�อที� 3 ร�อยละของผู้่�บาดีเจั็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดีง) ไดี�รับบริการรักษาพยาบาล 

(Response Time) ตั�งแต�รับแจั�งเหตุถึงจัุดีเกิดีเหตุภัายใน 10 นาที ในระยะ 10 กิโลเมตร

ในป้ัจัจัุบันผู้ลลัพธิ์อย่�ที� ร�อยละ 92.35 มีการวางเป้้าไป้ถึงป้ี พ.ศั. 2573 ขอให�พิจัารณาป้รับลดี

เวลาการเข�าถึง จัาก 10 นาที เป้็น 8 นาที ตามมาตรฐานของสถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน (สพฉ.) ที�ไดี�เก็บ

ข�อม่ลอย่�แล�ว เพ่�อให�เป้็นเป้้าหมายที�ท�าทายมากยิ�งขึ�น และวางเป้้าหมายในการพัฒนาต�อไป้

มติที่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบูและเหน็ชอบู ให�ดีำเนินการดีังนี�

1. ขอให�ใช�ตัวชี�วัดีในระยะเวลา 10 นาทีตามตัวชี�วัดีเดีิม และขอให�ใช�ข�อม่ลผู้ลลัพธิ ์

ค�าเป้้าหมายที�ใช�ในการดีำเนินงานป้ี พ.ศั. 2565 ในการป้ระสานกับพ่�นที� ตัวชี�วัดี อีกครั�ง

2. ขอให�ฝ่้ายเลขาตั�งค�าเป้า้หมายตัวชี�วดัีที�สอดีคล�องตามแผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยัทางถนน

ฉบับที� 5 ในป้ี พ.ศั. 2570 และบรรลุเป้้าหมาย Global Target ป้ี พ.ศั. 2573 และทำเคร่�องหมาย 

(Remark) จัากเร่�องการขยายพ่�นที�ดีำเนินการและหน�วยป้ฏิิบัติการระดีับ A 

3. ตัวชี�วัดีให�ย่นตัวที�ชี�วัดีเดีิม แต�ให�แบ�งค�าเป้้าหมายในแต�ละป้ี Remark การดีำเนินงาน 

ขับเคล่�อน ค่อการขยายพ่�นที�การดีำเนินการ โดียเฉพาะพ่�นที�ที�ไม�สามารถเข�าถึงผู้่�ป้ระสบเหตุไดี� 

ภัายใน 10 นาที ร�วมกับข�อม่ลพ่�นที�เสี�ยงเป็้นข�อม่ลในการขับเคล่�อน และขับเคล่�อนโดียใช� 

โรงพยาบาลส�งเสริมสุขภัาพตำบล (รพ.สต.) เป้็นหน�วยงานหลักในการดีำเนินการ
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4. ให�กองสาธิารณสุขฉุกเฉินป้ระสานกองบริหารการสาธิารณสุข เร่�องห�องฉุกเฉินจันถึงการ

ดี่แลฟ้ื�นฟ้่ผู่้�ป่้วย และค�นหาปั้จัจััยที�เป็้นช�องว�างและเติมเต็มการดีำเนินการและเช่�อมโยงการฟ้ื�นฟ้่

จันถึงการดีแ่ลที�บ�าน กำหนดีแผู้นป้ฏิบัิตกิารและขับเคล่�อนการดีำเนินงานและแจั�งเวยีนอนุกรรมการ

ให�ความเหน็ และนำเสนอป้ลดัีกระทรวงสาธิารณสขุและรฐัมนตรวี�าการกระทรวงสาธิารณสขุไว�เป้น็

นโยบายของรัฐบาลของการดี่แลผู้่�ป้่วยฉุกเฉินต�อไป้ 

2 แผู้นการดีำเนินงานคณะอนุกรรมการดี�านการตอบสนองหลังเกิดีอุบัติเหตุ 

การป้ระชุมจัากเดีิมป้ระชุมป้ีละครั�งป้รับเป้็นป้ีละ 2 ครั�ง โดียป้ี พ.ศั. 2567 จัะมีการป้ระชุม 

ครั�งที� 1 ในเดี่อนกุมภัาพันธิ์ 2567 พิจัารณาสิ�งที�ต�องดีำเนินการต�อและติดีตามตัวชี�วัดี การป้ระชุมครั�งที� 2  

ในเดี่อนสิงหาคม 2567 เพ่�อ 

สรุป้ผู้ลการดีำเนินงาน วางแผู้น

การดีำเนินการป้ี พ.ศั. 2568
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  ในปัจจุบันผลลัพธ์อยู่ที่ ร้อยละ 92.35 มีการวางเป้าไปถึงปี พ.ศ. 2573 ขอให้พิจารณาปรับลดเวลา
การเข้าถึง จาก 10 นาที เป็น 8 นาที ตามมาตรฐานของสถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน (สพฉ.) ที่ได้เก็บข้อมูลอยู่แล้ว 
เพ่ือให้เป็นเป้าหมายที่ท้าทายมากยิ่งขึ้น และวางเป้าหมายในการพัฒนาต่อไป 
 มติที่ประชุม รับทราบ และเห็นชอบให้ดำเนินการดังนี้ 

1. ขอให้ใช้ตัวชี้วัดในระยะเวลา 10 นาทีตามตัวชี้วัดเดิม และขอให้ใช้ข้อมูลผลลัพธ์ค่าเป้าหมาย
ที่ใช้ในการดำเนินงานปี พ.ศ. 2565 ในการประสานกับพ้ืนที่ ตัวชี้วัด อีกครั้ง 

2. ขอให้ฝ่ายเลขาตั้งค่าเป้าหมายตัวชี้วัดที่สอดคล้องตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน
ฉบับที่ 5 ในปี พ.ศ. 2570 และบรรลุเป้าหมาย.Global.Target.ปี พ.ศ. 2573 และทำเครื่องหมาย (Remark) จากเรื่องการ
ขยายพ้ืนที่ดำเนินการและหน่วยปฏิบัติการระดับ A    

3. ตัวชี้วัดให้ยืนตัวที่ชี้วัดเดิม แต่ให้แบ่งค่าเป้าหมายในแต่ละปี Remark การดำเนินงานขับเคลื่อน 
คือการขยายพื้นที่การดำเนินการ โดยเฉพาะพื้นที่ที่ไม่สามารถเข้าถึงผู้ประสบเหตุได้ภายใน 10 นาที ร่วมกับข้อมูล
พ้ืนที่เสี่ยงเป็นข้อมูลในการขับเคลื่อน และขับเคลื่อนโดยใช้โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) เป็นหน่วยงาน
หลักในการดำเนินการ 

4. ให้กองสาธารณสุขฉุกเฉินประสานกองบริหารการสาธารณสุข เรื่องห้องฉุกเฉินจนถึงการดูแล
ฟื้นฟูผู้ป่วย และค้นหาปัจจัยที่เป็นช่องว่างและเติมเต็มการดำเนินการและเชื่อมโยงการฟื้นฟูจนถึงการดูแลที่บ้าน  
กำหนดแผนปฏิบัติการและขับเคลื ่อนการดำเนินงานและแจ้งเวียนอนุกรรมการให้ความเห็น  และนำเสนอ
ปลัดกระทรวงสาธารณสุขและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุขไว้เป็นนโยบายของรัฐบาลของการดูแลผู้ป่วย
ฉุกเฉินต่อไป  

2. แผนการดำเนินงานคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  
  การประชุมจากเดิมประชุมปีละครั้งปรับเป็นปีละ 2 ครั้ง โดยปี พ.ศ. 2567 จะมีการประชุมครั้งที่ 1 
ในเดือนกุมภาพันธ์ 2567 พิจารณาสิ่งที่ต้องดำเนินการต่อและติดตามตัวชี้วัด การประชุมครั้งที่ 2 ในเดือนสิงหาคม 2567 
เพ่ือสรุปผลการดำเนินงาน วางแผนการดำเนินการป ี2568 
  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

58- 

  ในปัจจุบันผลลัพธ์อยู่ที่ ร้อยละ 92.35 มีการวางเป้าไปถึงปี พ.ศ. 2573 ขอให้พิจารณาปรับลดเวลา
การเข้าถึง จาก 10 นาที เป็น 8 นาที ตามมาตรฐานของสถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน (สพฉ.) ที่ได้เก็บข้อมูลอยู่แล้ว 
เพ่ือให้เป็นเป้าหมายที่ท้าทายมากยิ่งขึ้น และวางเป้าหมายในการพัฒนาต่อไป 
 มติที่ประชุม รับทราบ และเห็นชอบให้ดำเนินการดังนี้ 

1. ขอให้ใช้ตัวชี้วัดในระยะเวลา 10 นาทีตามตัวชี้วัดเดิม และขอให้ใช้ข้อมูลผลลัพธ์ค่าเป้าหมาย
ที่ใช้ในการดำเนินงานปี พ.ศ. 2565 ในการประสานกับพ้ืนที่ ตัวชี้วัด อีกครั้ง 

2. ขอให้ฝ่ายเลขาตั้งค่าเป้าหมายตัวชี้วัดที่สอดคล้องตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน
ฉบับที่ 5 ในปี พ.ศ. 2570 และบรรลุเป้าหมาย.Global.Target.ปี พ.ศ. 2573 และทำเครื่องหมาย (Remark) จากเรื่องการ
ขยายพ้ืนที่ดำเนินการและหน่วยปฏิบัติการระดับ A    

3. ตัวชี้วัดให้ยืนตัวที่ชี้วัดเดิม แต่ให้แบ่งค่าเป้าหมายในแต่ละปี Remark การดำเนินงานขับเคลื่อน 
คือการขยายพื้นที่การดำเนินการ โดยเฉพาะพื้นที่ที่ไม่สามารถเข้าถึงผู้ประสบเหตุได้ภายใน 10 นาที ร่วมกับข้อมูล
พ้ืนที่เสี่ยงเป็นข้อมูลในการขับเคลื่อน และขับเคลื่อนโดยใช้โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) เป็นหน่วยงาน
หลักในการดำเนินการ 

4. ให้กองสาธารณสุขฉุกเฉินประสานกองบริหารการสาธารณสุข เรื่องห้องฉุกเฉินจนถึงการดูแล
ฟื้นฟูผู้ป่วย และค้นหาปัจจัยที่เป็นช่องว่างและเติมเต็มการดำเนินการและเชื่อมโยงการฟื้นฟูจนถึงการดูแลที่บ้าน  
กำหนดแผนปฏิบัติการและขับเคลื ่อนการดำเนินงานและแจ้งเวียนอนุกรรมการให้ความเห็น  และนำเสนอ
ปลัดกระทรวงสาธารณสุขและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุขไว้เป็นนโยบายของรัฐบาลของการดูแลผู้ป่วย
ฉุกเฉินต่อไป  

2. แผนการดำเนินงานคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  
  การประชุมจากเดิมประชุมปีละครั้งปรับเป็นปีละ 2 ครั้ง โดยปี พ.ศ. 2567 จะมีการประชุมครั้งที่ 1 
ในเดือนกุมภาพันธ์ 2567 พิจารณาสิ่งที่ต้องดำเนินการต่อและติดตามตัวชี้วัด การประชุมครั้งที่ 2 ในเดือนสิงหาคม 2567 
เพ่ือสรุปผลการดำเนินงาน วางแผนการดำเนินการป ี2568 
  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นก�รบัริห�รจััดก�รข�อุม้ล
และก�รติิดติ�มประเมินผู้ล (อุนุฯ 6)
จัำ�นวน 2 ครั�ง ประกอุบัด�วย

3.6

3.6.1 การึปรึะชมุคณัะอนกุรึรึมการึดา้นการึบูริึหารึจัุดการึขอ้มลูและการึตดิตามปรึะเมนิผู้ล  3.6.1 การึปรึะชมุคณัะอนกุรึรึมการึดา้นการึบูริึหารึจัุดการึขอ้มลูและการึตดิตามปรึะเมนิผู้ล  
ครัึ�งที่่� 1/2566 เม่�อวัันอังคารึที่่� 28 กุมภัาพันธ์ี 2566 ณั กรึมควับูคุมโรึค หร่ึอ ครัึ�งที่่� 1/2566 เม่�อวัันอังคารึที่่� 28 กุมภัาพันธ์ี 2566 ณั กรึมควับูคุมโรึค หร่ึอ 
ผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล (Video Conference) โดยม่นายแพที่ย์ธีเรึศ์ กรัึษนัยรึวิัวังค์ ผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล (Video Conference) โดยม่นายแพที่ย์ธีเรึศ์ กรัึษนัยรึวิัวังค์ 
อธิีบูด่กรึมควับูคุมโรึค เป็นปรึะธีาน อธิีบูด่กรึมควับูคุมโรึค เป็นปรึะธีาน 

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 5 ปรึะเด็น ดังน่�

1 การพิจัารณาให�ป้ระเทศัไทยเข�าร�วมเป้็นสมาชิก  

The Asia-Pacific Road Safety Observatory (APRSO) 

เพ่�อเป็้นส�วนหนึ�งในเคร่อข�ายการพัฒนางานการป้้องกันและ

ลดีอุบัติเหตุทางถนน ในการป้ระสานร�วมม่อระหว�างป้ระเทศั 

ดี�านข�อม่ล มีป้ระเด็ีนเพ่�อพิจัารณาให�ความเห็นชอบค่อ  

1) ให�ป้ระเทศัไทยตอบรับเข�าร�วมเป็้นสมาชิก APRSO 2) เสนอต�อศัน่ย์อำนวยการความป้ลอดีภัยัทางถนน

พิจัารณามอบหมายให�กรมควบคุมโรคในฐานะป้ระธิานและเลขานุการคณะอนุกรรมการดี�านการบริหาร

จััดีการข�อม่ลและติดีตามป้ระเมินผู้ลดีำเนินการ 
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มตทิี่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู  ให�นำเร่�องการตอบรับเข�าร�วมเป็้นสมาชิก APRSO เข�าคณะกรรมการ 

ศัป้ถ. มอบหมายให� 1) ศัึกษากลไกการเข�าร�วมเป็้นสมาชิก 2) กลไกการผู้่กพันกับป้ระเทศัไทย 

อย�างไร ตลอดีจันการนำเข�าที�ป้ระชุมคณะรัฐมนตรี

2 สถานการณแ์ละความเสี�ยงดี�านอบุตัเิหตทุางถนน จัากข�อม่ลบ่รณาการการเสียชวิีตจัากอบัุตเิหตุ

ทางถนน 3 ฐาน เดี่อนมกราคม - กันยายน 2565 ข�อม่ลรายงานระบบสุขภัาพ 43 แฟ้้ม เดี่อนมกราคม -  

สิงหาคม 2565 และความเสี�ยงและปั้จัจััยเสี�ยงสำคัญของการเกิดีอุบัติเหตุและการบาดีเจั็บจัากข�อม่ล 

ระบบเฝ้้าระวังการบาดีเจั็บ (Injury Surveillance : IS) เดี่อนมกราคม - ธิันวาคม 2565

มตทิี่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู และมีข�อเสนอแนะในการป้รับป้รงุข�อมล่และจัดัีการข�อมล่รายจังัหวดัี

ให�มกีารป้ระมวลผู้ลข�อมล่แบบทนัเวลา (real-time) และมกีารป้รบัแผู้นการดีำเนนิงานโดียใช�กลไก

จัังหวัดีผู้�านการป้ระชุม ศัป้ถ.จัังหวัดี เป้็นป้ระจัำทุกเดี่อน  

3 ความก�าวหน�าการบ่รณาการข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนในระดัีบจัังหวัดี เพ่�อพัฒนาระบบข�อม่ล

ให�หน�วยงานระดีับอำเภัอ จัังหวัดีสามารถวิเคราะห์และใช�ป้ระโยชน์ในการวางแผู้นแก�ไขในระดีับพ่�นที�ไดี�

อย�างทันท�วงที ทดีลองนำร�องในจังัหวัดีนครศัรธีิรรมราช และกรุงเทพมหานคร ไดี�ดีำเนินการรวบรวมข�อม่ล

เดี่อนมกราคม - ตุลาคม 2565 ของบริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี และข�อม่ลรายงาน

ระบบสุขภัาพ 43 แฟ้้ม ของสำนักงานสาธิารณสุขจัังหวัดี และไดี�จััดีป้ระชุมผู้่�รับผู้ิดีชอบข�อม่ลแต�ละฐาน 

เพ่�อหาร่อถึงแนวทางในการบ่รณาการ ในวันที� 13 กุมภัาพันธิ์ 2565 ผู้ลการป้ระชุมพิจัารณาเล่อกตัวแป้ร

จัากแต�ละฐานเพ่�อเป้็น Primary Key ในการบ่รณาการข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนระดีับจัังหวัดี มีการนำ

เสนอการใช� API เข�ามาช�วยในการเป้ิดีให�โป้รแกรมคอมพิวเตอร์สามารถติดีต�อเรียกใช�งาน ลดีภัาระและ

ขั�นตอนการส�งข�อม่ลให�รวดีเร็วและมีป้ระสิทธิิภัาพยิ�งขึ�น และมอบหมายให�ผู้่�ดี่แลระบบ (programmer) 

นำข�อม่ลที�ไดี�จัากแต�ละฐานไป้จััดีการตรวจัสอบความครบถ�วนสมบ่รณ์ของตัวแป้รและตรวจัสอบความ

ซึ่�ำซึ่�อนของข�อม่ลภัายในฐาน ในส�วนของโรงพยาบาลให�บ่รณาการข�อม่ลรายงานระบบสุขภัาพ 43 แฟ้้ม

กับข�อม่ลระบบรายงานการเฝ้้าระวังการบาดีเจั็บ (Injury surveillance : IS) เป้็นฐานเดีียวกันก�อนนำไป้

บ่รณาการกับฐานข�อม่ลของตำรวจัและบริษัท กลางฯ 

มติท่ี่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู มอบหมายทีมพัฒนาข�อม่ลในการพัฒนาเคร่�องม่อสำหรับการใช�

ข�อม่ลในระดีับจัังหวัดี และนำเสนอแนวทางเข�าส่�คณะกรรมการ ศัป้ถ. ให�รับทราบต�อไป้
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4 ข�อม่ลการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เน่�องจัากสถาบันนิติวิทยาศัาสตร์ไดี�กำหนดีแนวทาง 

ในการสอบสวนหาสาเหตุเชิงลึกของการบาดีเจั็บจัากการจัราจัรทางถนนที�เกิดีการเสียชีวิตทุกเหตุการณ์ 

ในพ่�นที�จังัหวัดีนนทบรุ ีและจัังหวัดีป้ทุมธิาน ีซึึ่�งดีำเนนิการมาแล�วป้ระมาณ 10 ป้ ีจังึมขี�อมล่เชงิลกึที�สำคญั

เกี�ยวข�องการป้อ้งกันการบาดีเจับ็จัากการจัราจัรทางถนน ในมิตขิองคน รถ ถนนและสิ�งแวดีล�อม และไดี�นำ

เสนอฐานข�อมล่ของศ่ันยศึ์ักษาอบัุติเหตุทางถนนเชงิลกึแห�งป้ระเทศัไทยในการศึักษาที�ผู้�านมาไดี�ทำการวจิัยั 

และเล่อกข�อม่ลการตรวจัสถานที�เกิดีเหตุ จัากรายงานการตรวจัสถานที�เกิดีเหตุระหว�างป้ี 2560 – 2563 

มตทิี่่�ปรึะชมุ รัึบูที่รึาบู มอบหมายฝ่้ายเลขานุการ ดีำเนินการป้ระสานหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง

ในเร่�องการพัฒนาการตรวจัสอบข�อเท็จัจัริงเบ่�องต�น (Basic investigation) เพ่�อให�พ่�นที�สามารถ

ดีำเนินการไดี� และทบทวนเกณฑ์ เคร่�องม่อและศึักษาช�องทางในการจััดีทำร่ป้แบบการสอบสวน

เพ่�อพัฒนาแนวทางการสอบสวนให�ครอบคลุมและมีป้ระสิทธิิภัาพต�อไป้ 

5 รายงานความก�าวหน�า Global Status Report on Road Safety โดียที�ผู้�านมาไดี�มีการป้ระชุม

เตรยีมการร�วมกับหน�วยงานที�เกี�ยวข�องจััดีทำสถานการณอ์บุตัเิหตทุางถนนของป้ระเทศัไทย ป้ ี2564 วนัที� 

18 สิงหาคม 2565 และป้ระชุมสรุป้ผู้ลการจััดีทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทยเม่�อวันที� 

4 ตุลาคม 2565 รวมทั�งหมดี 2 ครั�ง  ซึ่ึ�งไดี�ดีำเนินการบันทึกข�อม่ลที�ไดี�รับการเห็นชอบ เข�าส่�ระบบบันทึก

ข�อม่ลขององค์การอนามัยโลกเป้็นที�เรียบร�อย

มติที่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู

60- 
การเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury surveillance : IS) เป็นฐานเดียวกันก่อนนำไปบูรณาการกับฐานข้อมูลของตำรวจ
และบริษัท กลางฯ  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายทีมพัฒนาข้อมูลในการพัฒนาเครื่องมือสำหรับการใช้ข้อมูลในระดับจังหวัด 
และนำเสนอแนวทางเข้าสู่คณะกรรมการ ศปถ. ให้รับทราบต่อไป 4. ข้อมูลการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เนื่องจากสถาบันนิติวิทยาศาสตร์ได้กำหนดแนวทางในการสอบสวน         

หาสาเหตุเชิงลึกของการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนที่เกิดการเสียชีวิตทุกเหตุการณ์ในพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  และ
จังหวัดปทุมธานี ซึ่งดำเนินการมาแล้วประมาณ 10 ปี จึงมีข้อมูลเชิงลึกที่สำคัญเกี่ยวข้องการป้องกันการบาดเจ็บจาก
การจราจรทางถนน ในมิติของคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม และได้นำเสนอฐานข้อมูลของศูนย์ศึกษาอุบัติเหตุทางถนน
เชิงลึกแห่งประเทศไทยในการศึกษาที่ผ่านมาได้ทำการวิจัย และเลือกข้อมูลการตรวจสถานที่เกิดเหตุ จากรายงานการ
ตรวจสถานที่เกิดเหตุระหว่างปี 2560 – 2563  มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการ ดำเนินการประสานหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในเรื่องการ

พัฒนาการตรวจสอบข้อเท็จจริงเบื้องต้น (Basic investigation) เพ่ือให้พ้ืนที่สามารถดำเนินการได้ และทบทวนเกณฑ์ 
เครื่องมือและศึกษาช่องทางในการจัดทำรูปแบบการสอบสวนเพื่อพัฒนาแนวทางการสอบสวนให้ครอบคลุมและ            

มีประสิทธิภาพต่อไป  
5. รายงานความก้าวหน้า Global Status Report on Road Safety โดยที่ผ่านมาได้มีการประชุมเตรียมการ

ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  ปี 2564 วันที่ 18 สิงหาคม 2565 
และประชุมสรุปผลการจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเมื่อวันที่ 4 ตุลาคม 2565 รวมทั้งหมด 2 ครั้ง  
ซึ่งได้ดำเนินการบันทึกข้อมูลที่ได้รับการเห็นชอบ เข้าสู่ระบบบันทึกข้อมูลขององค์การอนามัยโลกเป็นที่เรียบร้อย 

มติที่ประชุม รับทราบ  

   
      

 

 
ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 5 ประเด็น ดังนี้ 1. การจัดตั้งคณะทำงานเพื่อศึกษาแนวทางการบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดกับนักท่องเที่ยว

ชาวต่างชาต ิเนื่องจาก ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก ในนามของมหาวิทยาลัยนเรศวร ได้รับทุนวิจัย โครงการ “การบูรณาการ 

 3.6.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ครั้งที่ 2/2566  
เมื ่อวันพุธที ่ 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรือผ่านระบบทางไกล(Video Conference)   
โดยมีนายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค เป็นประธาน เป็นประธานการประชุม 

โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม
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การเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury surveillance : IS) เป็นฐานเดียวกันก่อนนำไปบูรณาการกับฐานข้อมูลของตำรวจ

และบริษัท กลางฯ  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายทีมพัฒนาข้อมูลในการพัฒนาเครื่องมือสำหรับการใช้ข้อมูลในระดับจังหวัด 

และนำเสนอแนวทางเข้าสู่คณะกรรมการ ศปถ. ให้รับทราบต่อไป 

4. ข้อมูลการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เนื่องจากสถาบันนิติวิทยาศาสตร์ได้กำหนดแนวทางในการสอบสวน         

หาสาเหตุเชิงลึกของการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนที่เกิดการเสียชีวิตทุกเหตุการณ์ในพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  และ

จังหวัดปทุมธานี ซึ่งดำเนินการมาแล้วประมาณ 10 ปี จึงมีข้อมูลเชิงลึกที่สำคัญเกี่ยวข้องการป้องกันการบาดเจ็บจาก

การจราจรทางถนน ในมิติของคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม และได้นำเสนอฐานข้อมูลของศูนย์ศึกษาอุบัติเหตุทางถนน

เชิงลึกแห่งประเทศไทยในการศึกษาที่ผ่านมาได้ทำการวิจัย และเลือกข้อมูลการตรวจสถานที่เกิดเหตุ จากรายงานการ

ตรวจสถานที่เกิดเหตุระหว่างปี 2560 – 2563  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการ ดำเนินการประสานหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในเรื่องการ

พัฒนาการตรวจสอบข้อเท็จจริงเบื้องต้น (Basic investigation) เพ่ือให้พ้ืนที่สามารถดำเนินการได้ และทบทวนเกณฑ์ 

เครื่องมือและศึกษาช่องทางในการจัดทำรูปแบบการสอบสวนเพื่อพัฒนาแนวทางการสอบสวนให้ครอบคลุมและ            

มีประสิทธิภาพต่อไป  

5. รายงานความก้าวหน้า Global Status Report on Road Safety โดยที่ผ่านมาได้มีการประชุมเตรียมการ

ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  ปี 2564 วันที่ 18 สิงหาคม 2565 

และประชุมสรุปผลการจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเมื่อวันที่ 4 ตุลาคม 2565 รวมทั้งหมด 2 ครั้ง  

ซึ่งได้ดำเนินการบันทึกข้อมูลที่ได้รับการเห็นชอบ เข้าสู่ระบบบันทึกข้อมูลขององค์การอนามัยโลกเป็นที่เรียบร้อย 

มติที่ประชุม รับทราบ  

   

      

 
 

ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 5 ประเด็น ดังนี้ 

1. การจัดตั้งคณะทำงานเพื่อศึกษาแนวทางการบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดกับนักท่องเที่ยว

ชาวต่างชาต ิเนื่องจาก ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก ในนามของมหาวิทยาลัยนเรศวร ได้รับทุนวิจัย โครงการ “การบูรณาการ 

 3.6.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ครั้งที่ 2/2566  

เมื ่อวันพุธที ่ 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรือผ่านระบบทางไกล(Video Conference)   

โดยมีนายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค เป็นประธาน 

เป็นประธานการประชุม 

โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม

3.6.2 การึปรึะชมุคณัะอนกุรึรึมการึดา้นการึบูริึหารึจัุดการึขอ้มลูและการึตดิตามปรึะเมนิผู้ล  3.6.2 การึปรึะชมุคณัะอนกุรึรึมการึดา้นการึบูริึหารึจัุดการึขอ้มลูและการึตดิตามปรึะเมนิผู้ล  
ครัึ�งที่่� 2/2566 เม่�อวัันพุธีที่่� 5 กรึกฎาคม 2566 ณั กรึมควับูคุมโรึค หร่ึอผู่้านรึะบูบู ครัึ�งที่่� 2/2566 เม่�อวัันพุธีที่่� 5 กรึกฎาคม 2566 ณั กรึมควับูคุมโรึค หร่ึอผู่้านรึะบูบู 
ที่างไกล (Video Conference) โดยมน่ายแพที่ยธ์ีเรึศ์ กรัึษนัยรึวิัวังค ์อธิีบูดก่รึมควับูคมุโรึค  ที่างไกล (Video Conference) โดยมน่ายแพที่ยธ์ีเรึศ์ กรัึษนัยรึวิัวังค ์อธิีบูดก่รึมควับูคมุโรึค  
เป็นปรึะธีานเป็นปรึะธีาน

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 5 ปรึะเด็น ดังน่�

1 การจััดีตั�งคณะทำงานเพ่�อศึักษาแนวทางการบ่รณาการข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนที�เกิดีกับ 

นักท�องเที�ยวชาวต�างชาติ เน่�องจัาก ผู้ศั.ดีร.ทวีศัักดีิ�  แตะกระโทก ในนามของมหาวิทยาลัยนเรศัวร ไดี�รับ

ทุนวิจััย โครงการ “การืบั้รืณาการื รืะบับัข้้อุม้ลน้ักท่อุงเที�ยวชีาวต่างชีาติที�ปีรืะสีบัอุุบััติเหตุทางถน้น้ 

เพื�อุยกรืะดับัความเชีื�อุมั�น้ข้อุงอุุตสีาหกรืรืม ท่อุงเที�ยวไทย” เน่�องจัากหน�วยงานที�รวบรวมข�อม่ลส�วน

ใหญ�อย่�ภัายใต�คณะอนุกรรมการดี�านการบริหารจััดีการข�อม่ลและการติดีตามป้ระเมินผู้ล ขาดีหน�วยงาน
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ที�มีข�อม่ลนักท�องเที�ยวต�างชาติ ไดี�แก� สำนักงานตรวจัคนเข�าเม่อง กระทรวง

มหาดีไทย กระทรวงการท�องเที�ยวและกีฬา เพ่�อให�เกิดีการจััดีทำข�อเสนอ

แนะแนวทางในการบร่ณาการข�อมล่อุบตัเิหตุทางถนนที�เกดิีกบันกัท�องเที�ยว

ต�างชาติและนำข�อมล่ไป้ใช�ป้ระโยชน์ เพ่�อสร�างความป้ลอดีภัยัในการเดิีนทาง

ของนักท�องเที�ยวต�างชาต ิหากไดี�แนวทางจัะเสนอให�กระทรวงการท�องเที�ยว

และกีฬา นำไป้พัฒนาเป้็นระบบฐานข�อม่ลที�ใช�ในระยะยาวต�อไป้

มติที่่�ปรึะชุม เห็นชอบู ให�จััดีตั�งคณะทำงาน และมอบหมาย

ฝ้่ายเลขานุการร�วมกับ ผู้ศั.ดีร.ทวีศัักดีิ� แตะกระโทก ร�วมกันหาแนวทาง 

ขบัเคล่�อนงานร�วมกบัภัาคีเครอ่ข�ายดี�านความป้ลอดีภัยัของนกัท�องเที�ยว 

รวมถึงแหล�งงบป้ระมาณที�จัะสนับสนุนการดีำเนินงาน

2 ผู้ลการบ่รณาการการเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เดี่อนมกราคม - มีนาคม 2566  

มีจัำนวน 4,555 คน เม่�อเป้รียบเทียบช�วงเวลาเดีียวกันของป้ี 2565 ส่งกว�า 74 คน คิดีเป้็นร�อยละ 1.65 

มีตัวเลขเฉลี�ยผู้่�เสียชีวิตป้ระมาณเดี่อนละ 1,500 คน และผู้่�เสียชีวิตส�วนใหญ�ใช�รถจัักรยานยนต์ป้ระมาณ 

ร�อยละ 80 เป้็นชายร�อยละ 77 กลุ�มอายุที�ส่งที�สุดีค่อ 15 - 19 ป้ี และ 20 - 24 ป้ี ป้ัจัจัุบันมีผู้่�เสียชีวิต 

4,555 คน คิดีเป็้น 6.99 คนต�อแสนป้ระชากร ซึึ่�งเกินร�อยละ 25 และคาดีว�าทั�งปี้ อัตราการเสียชีวิต 

อาจัส่งถึง 28.00 คนต�อแสนป้ระชากร

มติที่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู และมีข�อเสนอแนะจัากคณะอนุกรรมการในการนำเสนอข�อม่ล

บ่รณาการการเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐานส่�สาธิารณะ และส่�อสารผู้�านช�องทางต�าง ๆ 

เพ่�อกระตุ�นให�เกดิีการรบัร่�สถานการณแ์ละร�วมกนัผู้ลกัดีนัให�บรรลเุป้า้หมายที�ตั�งไว�ตามแผู้นแม�บท

ความป้ลอดีภััยทางถนนฉบับที� 5 

3 ความก�าวหน�าการบ่รณาการข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนในระดีับจัังหวัดี จัังหวัดีนครศัรีธิรรมราช  

ผู้ลการบ่รณาการข�อม่ลเดี่อนพฤศัจัิกายน 2565 - กุมภัาพันธิ์ 2566 พบว�า ผู้่�บาดีเจั็บและเสียชีวิต 

จัากอุบัติเหตุทางถนน มีจัำนวน 14,919 ราย ซึ่ึ�งทางจัังหวัดีมีแนวทางดี�านการส�งข�อม่ล การตรวจัสอบ 

การนำเข�าข�อม่ล การตรวจัสอบข�อม่ลหลังป้ระมวลผู้ล การเข�าถึงข�อม่ล การให�สิทธิิ�การค่นข�อม่ล  

การเช่�อมโยงข�อมล่จัากหน�วยงานอ่�น รวมถงึการแสดีงผู้ลข�อมล่ผู้�านกระดีานแสดีงผู้ลข�อมล่ (Dashboard) 

และการออกแบบกระดีานแสดีงผู้ลข�อม่ล (Dashboard) ที�สามารถตอบสนองการใช�งานของพ่�นที�ไดี�  

รวมทั�งฝ้ึกอบรมการใช�งานและวางแนวทางที�จัะขยายพ่�นที�นำร�องในจัังหวัดีอ่�น ๆ

มติที่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู มอบหมายฝ้่ายเลขานุการ ศัึกษาเร่�องงบป้ระมาณที�ต�องใช�ดีำเนิน

โครงการบ่รณาการข�อม่ลในระดีับจัังหวัดีต�อไป้
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มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 

เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ

ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 

ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  

ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ

ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล

ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  

รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม

บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 
มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  

1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป

ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ

นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
 

     

   

 
 
 

62- มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 

เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ

ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 

ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  

ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ

ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล

ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  

รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม

บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  
1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป

ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ

นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
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4 การป้ระสานข�อม่ลค�ารักษาจัากสำนักงานหลักป้ระกันสุขภัาพถ�วนหน�า และข�อม่ลความพิการ
จัากกระทรวงการพัฒนาสังคมและความมั�นคงของมนุษย์ ดี�านข�อม่ลจัำนวนผู้่�พิการ พบว�ายังไม�สามารถ
จัำแนกความพิการไดี�เน่�องจัากแบบฟ้อร์มที�จััดีเก็บข�อม่ลไม�ไดี�จัำแนกสาเหตุของอุบัติเหตุ หากต�องการ
ป้รบัป้รุงเพิ�มเติม ต�องมีการหารอ่กับผู่้�บริหารกรมส�งเสริมและพัฒนาคุณภัาพชีวติคนพิการ พร�อมทั�งชี�แจัง 
ไป้ยังหน�วยงานที�เกี�ยวข�องกับการบันทึกข�อม่ล กองป้้องกันการบาดีเจั็บไดี�ศึักษาเพิ�มเติม พบว�ามีข�อม่ล 
จัากการสำรวจัความพิการของสำนักงานสถิติแห�งชาติ ที�จััดีทำรายงานการสำรวจัความพิการทุก 5 ป้ี  
ฉบับล�าสุดีค่อฉบับที� 4 ป้ี 2560 มีผู้่�พิการทุกสาเหตุทั�งสิ�น 2,831,952 ราย และเป้็นผู้่�พิการจัากการจัราจัร
ทางบก จัำนวน 216,369 ราย

มติที่่�ปรึะชุม รัึบูที่รึาบู มอบหมายฝ้่ายเลขานุการป้ระสานกับสถาบันวิจััยเพ่�อการพัฒนา
ป้ระเทศัไทย (TDRI) เร่�องการคำนวณมล่ค�าความสญ่เสียจัากอุบตัเิหตุทางถนน และป้ระสานงานกับ
นายนิกร จัำนง ในเร่�องของการขับเคล่�อนนโยบายดี�านค�ารักษาพยาบาล เพ่�อรายงานในที�ป้ระชุม
คณะอนุกรรมการฯ ครั�งถัดีไป้

 
5 การพัฒนาระบบฐานข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจัแห�งชาติ (Police Road Safety 

: PRS) ของสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ เริ�มใช�งานสมบ่รณ์เดี่อนมกราคม 2565 โดียเจั�าหน�าที�ตำรวจัจัราจัร 
ทุกสถานีตำรวจั ทั�วป้ระเทศั บันทึกข�อม่ลในร่ป้แบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจัสอบรับรองข�อม่ล 
โดียหัวหน�างานจัราจัรของแต�ละสถานี และย่นยันวิเคราะห์ข�อม่ลโดียรองผู่้�บังคับการที�รับผู้ิดีชอบ 
งานจัราจัร ข�อม่ลที�ผู้�านการย่นยันจัะเข�าส่�ฐานข�อม่ล เม่�อข�อม่ลถ่กบันทึกโดียสมบ่รณ์แล�ว สำนักงาน 
ตำรวจัแห�งชาติมีการนำข�อม่ลไป้ใช�ในการวิเคราะห์กำหนดีแนวทาง มาตรการ รวมทั�งแบ�งป้ันข�อม่ล 
ให�หน�วยงานที�เกี�ยวข�องใช�ป้ระโยชน์เพ่�อป้้องกันแก�ไขป้ัญหาอุบัติเหตุทางถนน ป้ัจัจุับันไดี�ร�วมบ่รณาการ
ข�อม่ลจัังหวัดีนครศัรีธิรรมราชร�วมกับกรมควบคุมโรค

มตทิี่่�ปรึะชมุ รัึบูที่รึาบู มอบหมายฝ่้ายเลขานุการฯ ป้ระสาน
งานในเร่�องต�าง ๆ ดีังนี� 

1. บร่ณาการฐานข�อมล่ อบถ.ตร. (PRS) เป็้นฐานข�อมล่อุบตัเิหตุ
ทางถนน เพ่�อใช�ในการบ่รณาการข�อม่ลการเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุ
ทางถนน 3 ฐาน เตรยีมนำข�อเสนอเข�าการป้ระชมุคณะอนกุรรมการ
ชุดีที� 1 เพ่�ออนุมัติและแจั�งไป้ยังสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ

2. จััดีทำเอกสาร แนวป้ฏิิบัติของข�อม่ลบ่รณาการการเสียชีวิต
จัากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข�อเสนอของนายแพทย์วิทยา 
ชาติบัญชาชัย เพ่�อเผู้ยแพร�และนำไป้ใช�เป้็นป้ระโยชน์ 

62- 

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 
เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ
ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 
ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  
ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ
ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล
ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  
รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม
บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  
1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป
ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ
นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
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มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 
เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ
ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 
ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  
ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ
ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล
ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  
รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม
บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  
1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป
ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ
นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
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ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน
ขอุงอุงค์กรปกครอุงส่วนทำ�อุงถิ�น (อุนุฯ 7) ครั�งทำี� 1/2566 
เม้�อุวันพฤหสับัดีทำี� 14 กันย�ยน 2566

ก�รประชุมคณะอุนุกรรมก�รด��นก�รรณรงค์ประช�สัมพันธ์ั
สร��งจิัติสำ�นึกและคว�มติระหนักในก�รใช�รถใช�ถนน (อุนุฯ 8)
จุำานวัน 3 ครัึ�ง ปรึะกอบูด้วัย

3.7

3.8

ที่่�ปรึะชุมม่มติ ดังน่�
1 หลักส่ตรที�เกี�ยวกับความป้ลอดีภััยทางถนนในสถานศัึกษา และศั่นย์พัฒนาเดี็กเล็กขององค์กร

ป้กครองส�วนท�องถิ�นทางกรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�นจัะมอบให�กองการศึักษาดีำเนินการและหา
แนวทางการป้ฏิิบัติที�ทำให�ศั่นย์พัฒนาเดี็กเล็กขององค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�นสวมหมวกนิรภััย 100 
เป้อร์เซึ่็นต์ และช�วยเหล่อผู่้�ป้กครองที�มีรายไดี�น�อยให�มีหมวกนิรภััยสวมรวมถึงตัวเด็ีกดี�วย และขอความ
ร�วมมอ่กรมการป้กครอง นำองค์ความร่�และหลักป้ฏิบัิตใินการป้อ้งกันและลดีอบุตัเิหตุทางถนน บรรจุัลงใน
หลกัส่ตรนายอำเภัอ และป้ลดัีอำเภัอ เพ่�อให�ผู้่�ป้ฏิบิตังิานสามารถป้ฏิบิตัไิดี�อย�างถก่ต�องและมปี้ระสทิธิภิัาพ 
และขอความร�วมม่อ กำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน ให�ช�วยในการรณรงค์ป้ระชาสัมพันธิ์พฤติกรรมเสี�ยงหลักและพ่�นที�
เสี�ยงในพ่�นที� เพ่�อให�เกดิีความตระหนกัร่�และเพิ�มความระมดัีระวงัในการใช�รถใช�ถนนในพ่�นที� รวมถงึการใช�
กลไกสถาบันครอบครัวให�ห�ามป้รามกันเองในครัวเร่อน และเข�มงวดีกับบ�านที�มีการจััดีงานสังสรรค์ ห�ามผู้่�
ที�มีพฤติกรรมเสี�ยงออกมาขับขี�ยานพาหนะ

2 กองกฎหมาย กรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�น เร่�องระเบียบที�เกี�ยวข�องกับการตั�งดี�านชุมชน 
ในแนวทางป้ฏิิบัติเกี�ยวกับการเบิกจั�ายงบป้ระมาณเร่�องความป้ลอดีภััยทางถนน

3 นำมาตรการป้้องกนัและลดีอบัุติเหตทุางถนนขององคก์รป้กครองส�วนท�องถิ�นมาดีำเนนิการ อาทิ
การจััดีการความเร็วในทางข�าม การทำความเข�าใจัการสร�างวัฒนธิรรมและความเข�าใจัในการหยุดีรถทาง
ข�ามโดียป้ระสานกระทรวงวัฒนธิรรมดีำเนินการ และ สสส. ผู้ลิตส่�อ โดียขอความร�วมม่อองค์กรป้กครอง
ส�วนท�องถิ�นโดียตรง และป้ระสาน ป้ภั. เพ่�อนำข�อเสนอของที�ป้ระชุม เสนอต�อ ศัป้ถ. ต�อไป้

3.8.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

3.8.1 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน (อนุฯ 8) ครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 7 ตุลาคม และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน (อนุฯ 8) ครัึ�งที่่� 2/2565 เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 7 ตุลาคม 
2565 ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล 2565 ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล 

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่� 

1 แนวทางการป้ระชาสัมพันธิ์สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์

ตามมติคณะกรรมการ ศัป้ถ. ครั�งที� 2/2565 เม่�อวันจัันทร์ที� 8 สิงหาคม 2565 มีมติเห็นชอบ
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แนวทางการกำหนดีให�สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ คณะอนุฯ 8 ไดี�จััดีทำแนวทางการป้ระชาสัมพันธิ์

สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ เสนอที�ป้ระชุมพิจัารณา

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู แนวทางการป้ระชาสัมพันธิ์สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ และ

ตัวอย�างกิจักรรม ดีังนี�

Theme  :  “วินัยจัราจัร เริ�มที�ตัวเรา”

Key Message  :  “ดี�วยความห�วงใย ขอคนไทยรวมพลังสวมหมวกนิรภััย มุ�งลดีเจั็บ ตาย

                         ลดีทุกข์บนถนนของสังคมไทยอย�างรวดีเร็ว”

Mood & Tone :   Version 1  กฎหมายเข�ม “เจั็บจัริง จัับจัริง”

                Version 2  กระตุกให�คิดี “ความตาย ใกล� ๆ เอง”

                Version 3  สร�างนิสัย “คนทันสมัย ใส�หมวกกันน็อค”

ตั

กิจกรืรืมที� 1 การผู้ลิตสป้อตโทรทัศัน์ / สป้อตวิทยุ / คลิป้สั�น / อินโฟ้กราฟ้ิก / TikTok

กิจกรืรืมที� 2 การจััดีกจิักรรม (Event) ทกุวนัที� 21 ของเด่ีอน รณรงค์ให�ผู้่�นำทุกองค์กรทั�งหน�วยงาน 
รัฐและเอกชน ส�วนกลางและส�วนภั่มิภัาค ทุกจัังหวัดี สวมหมวกนิรภััยเป้็นแบบอย�าง 

กิจกรืรืมที� 3 Challenge สวมหมวกนิรภััยทุกวัน #หมวกกันน็อค Challenge จััดีกิจักรรมระดีับ
อำเภัอ ค�นหาอำเภัอที�มีสถิติสวมหมวกนิรภััยมากที�สุดีและเกิดีอุบัติเหตุน�อยที�สุดี 

กิจกรืรืมที� 4 ผู้่�มีอิทธิิพลทางความคิดี (Influencer) ดีารา หร่อผู้่�มีช่�อเสียงในสังคม (Celebrity)  
พ่ดีถึงความสำคัญของการสวมหมวกนิรภััย

กิจกรืรืมที� 5 สติ�กเกอร์ข�อความแป้ะตามสถานที�ต�าง ๆ ทุกส�วนราชการเพ่�อตอกย�ำให�เห็นถึง 
ความสำคัญของการสวมหมวกนิรภััยและวินัยจัราจัร 

2 แผู้นรณรงค์ป้ระชาสัมพันธิ์สร�างจัิตสำนึกและความตระหนักในการใช�รถใช�ถนน ช�วงเทศักาล 
ป้ีใหม� พ.ศั. 2566 “ชีวิตวิถีใหม� ขับขี�อย�างป้ลอดีภััย ไร�อุบัติเหตุ”

มตทิี่่�ปรึะชมุ เหน็ชอบู ในหลกัการของแผู้นบร่ณาการฯ ผู้�านส่�อโทรทศััน์ ส่�อวทิยกุระจัายเสยีง 
และส่�อดีิจิัทัล โดียมีเป้้าหมายภัาพรวม เพ่�อให�ป้ระชาชนเดีินทางอย�างสุขใจักับชีวิตวิถีใหม� 
ที�ห�างไกลจัากอุบัติเหตุตลอดีช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566  

ปีรืะเด็น้หลักการืปีรืะชีาสัีมพัน้ธ์ (Focus Point) คอ่ การสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภัยั
ใน 3 ดี�าน ป้ระกอบดี�วย ไม�ขับรถเร็ว ดี่�มไม�ขับ และสวมหมวกนิรภััย รวมทั�งกฎหมาย วินัยจัราจัร 
บทลงโทษ

ตัวัอย่างกิจุกรึรึม 
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ข้้อุความสีำคัญที�ต้อุงการืสีื�อุสีารื (Key Message) 3 ปีรืะเด็น้ คือุ

1) ลดีความเร็วเม่�อเข�าเขตเม่องและเขตชุมชน 

2) ชะลอ - หยุดีรถให�คนข�ามถนนบริเวณทางม�าลาย  

3) ขับขี�เว�นระยะจัากคันหน�า เน่�องจัากถ�าขับจัี� หากคันหน�าชะลอหร่อหยุดีอาจัเบรก

ไม�ทัน ที�สำคัญเม่�อคันหน�าดี่กระจักมองหลัง เห็นคันหลังขับจัี�และไม�ชะลอ ก็จัะไม�กล�าชะลอหร่อ

หยุดีรถเพราะกลัวถ่กชนท�าย

กลุ่มเปี้าหมายหลัก ผู้่�ขับขี�รถจัักรยานยนต์ โดียเฉพาะกลุ�มเดี็กและเยาวชนที�มีอาย ุ

ต�ำกว�า 20 ป้ี

ปีรืะเด็น้/เน้ื�อุหาปีรืะชีาสีัมพัน้ธ์

1) ระเบียบ กฎหมาย วินัยจัราจัร บทลงโทษ

2) การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566 ของหน�วยงาน 

ที�เกี�ยวข�อง

3) วฒันธิรรมขับขี�ป้ลอดีภัยั ไดี�แก� ไม�ขับรถเรว็เกนิกว�ากฎหมายกำหนดี สวมหมวกนิรภัยั 

คาดีเขม็ขดัีนริภัยั เคารพกฎจัราจัร ไม�แซึ่งในที�คบัขนั ดี่�มไม�ขบั งดีใช�ม่อถ่อขณะขบัรถ กตกิา มารยาท 

ในการใช�รถใช�ถนน เช�น ไม�ขับรถย�อนศัร ฯลฯ

4) ข�อม่ล/เบอร์โทรศััพท์ฉุกเฉิน เช�น เว็บไซึ่ต์กรมป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััย 1669 

ศั่นย์ก่�ชีพนเรนทร 1155 ตำรวจัท�องเที�ยว  191 แจั�งเหตุดี�วน 1193 ตำรวจัทางหลวง

3.8.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

3.8.2 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน ครัึ�งที่่� 1/2566  เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 31 ม่นาคม 2566  และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน ครัึ�งที่่� 1/2566  เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 31 ม่นาคม 2566  
ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล โดยม่ นางสาวัชนิสา ชมศิ์ลป์  ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล โดยม่ นางสาวัชนิสา ชมศิ์ลป์  
ผูู้้อำานวัยการึสถิาน่วิัที่ยุกรึะจุายเส่ยงแหง่ปรึะเที่ศ์ไที่ย เป็นปรึะธีานผูู้้อำานวัยการึสถิาน่วิัที่ยุกรึะจุายเส่ยงแหง่ปรึะเที่ศ์ไที่ย เป็นปรึะธีาน

ที่่�ปรึะชุมได้ร่ึวัมกันพิจุารึณัา 2 ปรึะเด็น ดังน่� 

1 (ร�าง) แผู้นรณรงค์ป้ระชาสัมพนัธ์ิสร�างจิัตสำนึกและความตระหนักในการใช�รถใช�ถนนช�วงเทศักาล

สงกรานต์ พ.ศั. 2566 (กรมป้ระชาสัมพันธิ์) ดีังนี�

Theme  :  “ชีวิตวิถีใหม� ขับขี�อย�างป้ลอดีภััย ไร�อุบัติเหตุ”

Focus Point  :  การสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััยใน 3 ดี�าน (ไม�ขับรถเร็ว ดี่�มไม�ขับ และ

     สวมหมวกนิรภััย)

Key Message :   1. ลดีความเร็วเม่�อเข�าเขตเม่องและชุมชน

      2. ชะลอ – หยุดีรถให�คนข�ามถนนบริเวณทางม�าลาย

      3. ขับขี�เว�นระยะจัากคันหน�า เพ่�อลดีอุบัติเหตุชนท�าย 
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Target  :  หลัก :  ผู้่�ขับขี�รถจัักรยานยนต์ โดียเฉพาะกลุ�มเดี็ก

    และเยาวชนที�มีอายุต�ำกว�า 20 ป้ี

     รอง  :  ผู้่�ใช�รถใช�ถนน และป้ระชาชนทั�วไป้

กิจกรืรืมที� 1 การผู้ลิตส่�อโทรทัศัน์ ไดี�แก� สป้อตโทรทัศัน์/รายการพิเศัษ/ข�าว/การรายงานสดีจัาก

พ่�นที�/การขยายผู้ลผู้�านส่�อโซึ่เชยีล Facebook live NBT2HD และ FB NBT2HD รวมถึงการป้ระชาสัมพนัธิ์

ข�อความอักษรวิ�ง

กิจกรืรืมที� 2 การผู้ลิตส่�อวิทยุ ไดี�แก� กิจักรรม Share Day การแถลงข�าวป้ระจัำวันต�อส่�อมวลชน  

(ผู้�านส่�ออิเล็กทรอนิกส์) ของศ่ันย์อำนวยการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลสงกรานต์  

พ.ศั. 2566/สป้อตวิทยุ/ข�าว/การสัมภัาษณ์ ช�วงข�าวภัาคหลัก/การรณรงค์ผู้�านรายการ/การพ่ดีแทรก 

ในรายการต�าง ๆ 

กิจกรืรืมที� 3 นำเสนอข�าว ความเคล่�อนไหว และข�อม่ลการรณรงค์ เร่�องความป้ลอดีภััยทางถนน 

ในร่ป้แบบอินโฟ้กราฟ้ิก คลิป้วิดีีโอ ย่ท่บ Tiktok VOX POP ผู้�านส่�อสังคมออนไลน์ เพจัเฟ้ซึ่บุ�ก และทาง

เว็บไซึ่ต์เคร่อข�ายของกรมป้ระชาสัมพันธิ์

ทั�งนี� ที�ป้ระชุมไดี�รับทราบถึงแนวทางการดีำเนินงานป้ระชาสัมพนัธ์ิช�วงเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566  

ของกรมส�งเสริมวัฒนธิรรม ที�จัะดีำเนินการภัายใต�แนวคิดี “ส่บูสานสงกรึานต์วิัถิ่ไที่ย ร่ึวัมสานใจุ 
สู่สากล” ถอ่เป็้นวาระพเิศัษสบ่เน่�องจัากการที�ป้ระเทศัไทยไดี�เสนอป้ระเพณสีงกรานต์เป็้นรายการตวัแทน

มรดีกวฒันธิรรมที�จัับต�องไม�ไดี�ของมนษุยชาตติ�อองคก์ารยเ่นสโก จังึเน�นการให�สาระความร่�และคณุค�าความ

สำคัญของวันสงกรานต์ รวมถึงสิ�งที�ไม�ควรกระทำในช�วงป้ระเพณีสงกรานต์ เช�น การดี่�มสุรา การสัญจัร

ป้ลอดีภัยั โดียอาศััยการส่�อสารผู้ก่เร่�องที�เช่�อมโยงกบัความเป้น็ครอบครวั ในรป่้แบบของสป้อต อนิโฟ้กราฟ้กิ 

ฯลฯ โดียเริ�มรณรงค์ป้ระชาสัมพันธิ์ระหว�าง 1 – 15 เมษายน พร�อมนี�จัะนำส�งส่�อป้ระชาสัมพันธิ์ตามช�วง

เวลาการเผู้ยแพร�ให�หน�วยงานภัาคเีครอ่ข�ายไดี�นำไป้ขยายผู้ลป้ระชาสัมพนัธิต์ามความเหมาะสมต�อไป้ดี�วย

มติที่่�ปรึะชุม เหน็ชอบู 

2 การเพิ�มช�องทางการป้ระชาสัมพันธิ์เพ่�อป้้องกัน

     และลดีอุบัติเหตุทางถนน

กิจุกรึรึม 

ดี�วยสถานีวิทยุกระจัายเสียงแห�งป้ระเทศัไทย 

คล่�นวิทยุ เอฟ้.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซึ่์ เพ่�อคนในสังคมเม่อง 

(Metro Life) มีการป้รับผู้ังรายการเริ�มตั�งแต�วันที� 1 เมษายน 2566 จัึงมีแนวคิดีบรรจัุผู้ังรายการ Metro 

Hour เพ่�อนำเสนอในเร่�องของการจัราจัรและความป้ลอดีภัยัทางถนนในเมอ่งหลวง เพ่�อคนในสงัคมเมอ่งที�

อาศััยอย่�ในกรุงเทพและป้ริมณฑล กำหนดีออกอากาศัทุกวันจัันทร์ - ศัุกร์ ระหว�างเวลา 17.05 - 18.00 น.
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

มติที่่�ปรึะชุม เห็นชอบู  แนวทางการเพิ�มช�องทางการ
ป้ระชาสัมพันธิ์เพ่�อป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน ผู้�านคล่�นวิทยุ 
เอฟ้.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซึ่์ ภัายใต�แนวคิดี “ร่�ทุกเร่�องเกี�ยวกับการ
จัราจัร” แบ�งเป้็น 2 ป้ระเดี็นค่อ 

1. ป้ระเดี็นวิเคราะห์เจัาะลึก อาทิ วิเคราะห์รอบดี�านจัากผู้่�ร่�  
ผู้่�กำหนดีนโยบาย นักวิชาการ ตัวแทนหน�วยงานที�เกี�ยวข�องดี�าน
จัราจัร การวิเคราะห์ข�าวสารหร่อป้ระเดี็นเดี�นดีัง เร่�องการจัราจัร 
และความป้ลอดีภัยัของการใช�รถใช�ถนน ช�วงเวลา 17.20 - 17.40 น.  
ในช่�อ “ชั�วโมงสัญจัร” โดียแบ�งเป้็น 4 เร่�อง ดีังนี�

• วนัจัันทรแ์ละองัคาร พด่ีคยุกบัผู่้�แทน กทม. เร่�อง กจิักรรม
ป้ระชาสัมพันธ์ิที�น�าสนใจัดี�านการจัราจัร เช�น แผู้นการก�อสร�าง 

66- 

นำเสนอในเรื่องของการจราจรและความปลอดภัยทางถนนในเมืองหลวง เพื่อคนในสังคมเมืองที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพ

และปริมณฑล กำหนดออกอากาศทุกวันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่างเวลา 17.05 - 18.00 น. 

 มติที่ประชุม เห็นชอบแนวทางการเพ่ิมช่องทางการประชาสัมพันธ์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

ผ่านคลื่นวิทยุ เอฟ.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซ์ ภายใต้แนวคิด “รู้ทุกเรื่องเกี่ยวกับการจราจร” แบ่งเป็น 2 ประเด็นคือ  

1. ประเด็นวิเคราะห์เจาะลึก อาทิ วิเคราะห์รอบด้านจากผู้รู้ ผู้กำหนดนโยบาย นักวิชาการ ตัวแทน

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านจราจร การวิเคราะห์ข่าวสารหรือประเด็นเด่นดัง เรื่องการจราจร และความปลอดภัยของการใช้

รถใช้ถนน ช่วงเวลา 17.20 - 17.40 น. ในชื่อ "ชั่วโมงสัญจร" โดยแบ่งเป็น 4 เรื่อง ดังนี้ 

• วันจันทร์และอังคาร พูดคุยกับผู้แทน กทม. เรื ่อง กิจกรรมประชาสัมพันธ์ที่น่าสนใจด้าน

การจราจร เช่น แผนการก่อสร้างเส้นทางจุดต่าง ๆ การจัดการสภาพถนน แยกไฟแดงท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อย ๆ เป็นต้น 

• วันพุธ คุยกับผู ้แทนจาก ศูนย์วิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน  เรื ่อง ความรู้ ข้อคิด  

ข้อควรระวัง การใช้รถใช้ถนน การเดินทาง ฯลฯ โดยยกกรณีศึกษาจากที่เป็นข่าว  

• วันพฤหัสบดี คุยกับผู้แทนจาก บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เรื่อง สถิติน่ารู้

เกี่ยวกับอุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ สิทธิประโยชน์ด้านการประกันภัยอุบัติเหตุ เรื่องน่ารู้ต่าง ๆ เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนน 

เป็นต้น 
• วันศุกร์ คุยกับ แขกรับเชิญที่ไม่ซ้ำกัน โดยกำหนดประเด็นที่หลากหลายต่างกันไปในแต่ละสัปดาห์ 

 2. ประเด็นเรียลไทม์สถานการณ์จราจร อัพเดทสภาพการณ์จราจรแบบเรียลไทม์ กับ สารวัตรหรือผู้กอง 

จาก บก.02 สังกัด กองบัญชาการตำรวจจราจร ในรูปแบบ Phone-in บก.02 โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ 17.09 -

17.19 น. (ช่วงที่ 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช่วงที่ 2) 

 3.8.3 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการ

ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2566  เมื่อวันศุกร์ที่ 15 กันยายน 2566 ณ กรมประชาสัมพันธ์ และผ่านระบบประชุมทางไกล 

(ออนไลน์) โดยมี นางสาวชนสิา  ชมศิลป์ ผู้อำนวยการสถานวิีทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย เปน็ประธาน

 ที่ประชุมพิจารณาแนวทางการขับเคลื ่อนแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ของ

คณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน และมีมติ

เห็นชอบแบบฟอร์มแผนปฏิบัติการสนับสนุนการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน 

ประจำปี พ.ศ. 2567 เพ่ือรวบรวมแผนปฏิบัติการของหน่วยงานภายใตค้ณะอนุกรรมการที่ 8 

 

66- 
นำเสนอในเรื่องของการจราจรและความปลอดภัยทางถนนในเมืองหลวง เพื่อคนในสังคมเมืองที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพ
และปริมณฑล กำหนดออกอากาศทุกวันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่างเวลา 17.05 - 18.00 น.  มติที่ประชุม เห็นชอบแนวทางการเพ่ิมช่องทางการประชาสัมพันธ์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ผ่านคลื่นวิทยุ เอฟ.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซ์ ภายใต้แนวคิด “รู้ทุกเรื่องเกี่ยวกับการจราจร” แบ่งเป็น 2 ประเด็นคือ  1. ประเด็นวิเคราะห์เจาะลึก อาทิ วิเคราะห์รอบด้านจากผู้รู้ ผู้กำหนดนโยบาย นักวิชาการ ตัวแทน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านจราจร การวิเคราะห์ข่าวสารหรือประเด็นเด่นดัง เร่ืองการจราจร และความปลอดภัยของการใช้
รถใช้ถนน ช่วงเวลา 17.20 - 17.40 น. ในชื่อ "ชั่วโมงสัญจร" โดยแบ่งเป็น 4 เรื่อง ดังนี้ • วันจันทร์และอังคาร พูดคุยกับผู้แทน กทม. เรื ่อง กิจกรรมประชาสัมพันธ์ที่น่าสนใจด้าน

การจราจร เช่น แผนการก่อสร้างเส้นทางจุดต่าง ๆ การจัดการสภาพถนน แยกไฟแดงท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อย ๆ เป็นต้น • วันพุธ คุยกับผู ้แทนจาก ศูนย์วิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน  เรื ่อง ความรู้ ข้อคิด  
ข้อควรระวัง การใช้รถใช้ถนน การเดินทาง ฯลฯ โดยยกกรณีศึกษาจากที่เป็นข่าว  • วันพฤหัสบดี คุยกับผู้แทนจาก บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เรื่อง สถิติน่ารู้

เกี่ยวกับอุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ สิทธิประโยชน์ด้านการประกันภัยอุบัติเหตุ เรื่องน่ารู้ต่าง ๆ เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนน 
เป็นต้น 

• วันศุกร์ คุยกับ แขกรับเชิญที่ไม่ซ้ำกัน โดยกำหนดประเด็นที่หลากหลายต่างกันไปในแต่ละสัปดาห์ 
 2. ประเด็นเรียลไทม์สถานการณ์จราจร อัพเดทสภาพการณ์จราจรแบบเรียลไทม์ กับ สารวัตรหรือผู้กอง 
จาก บก.02 สังกัด กองบัญชาการตำรวจจราจร ในรูปแบบ Phone-in บก.02 โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ 17.09 -
17.19 น. (ช่วงที่ 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช่วงที่ 2) 

 3.8.3 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการ
ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2566  เมื่อวันศุกร์ที่ 15 กันยายน 2566 ณ กรมประชาสัมพันธ์ และผ่านระบบประชุมทางไกล 
(ออนไลน์) โดยมี นางสาวชนสิา  ชมศิลป์ ผู้อำนวยการสถานวิีทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย เปน็ประธาน
 ที่ประชุมพิจารณาแนวทางการขับเคลื ่อนแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ของ
คณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน และมีมติ
เห็นชอบแบบฟอร์มแผนปฏิบัติการสนับสนุนการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน 
ประจำปี พ.ศ. 2567 เพ่ือรวบรวมแผนปฏิบัติการของหน่วยงานภายใตค้ณะอนุกรรมการที่ 8  

เส�นทางจัุดีต�าง ๆ การจััดีการสภัาพถนน แยกไฟ้แดีงที�เกิดีอุบัติเหตุบ�อย ๆ เป้็นต�น
• วันพุธิ คุยกับผู้่�แทนจัาก ศั่นย์วิชาการเพ่�อความป้ลอดีภััยทางถนน เร่�อง ความร่� ข�อคิดี  

ข�อควรระวัง การใช�รถใช�ถนน การเดีินทาง ฯลฯ โดียยกกรณีศัึกษาจัากที�เป้็นข�าว 
• วันพฤหัสบดีี คุยกับผู้่�แทนจัาก บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี เร่�อง สถิติ

น�าร่�เกี�ยวกับอุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ สิทธิิป้ระโยชน์ดี�านการป้ระกันภััยอุบัติเหตุ เร่�องน�าร่�ต�าง ๆ 
เกี�ยวกับการใช�รถใช�ถนน เป้็นต�น

• วนัศุักร ์คยุกับ แขกรับเชญิที�ไม�ซึ่�ำกัน โดียกำหนดีป้ระเด็ีนที�หลากหลายต�างกันไป้ในแต�ละ
สัป้ดีาห์

2. ป้ระเดี็นเรียลไทม์สถานการณ์จัราจัร อัพเดีทสภัาพการจัราจัรแบบเรียลไทม์ กับ สารวัตร
หร่อผู้่�กอง จัาก บก.02 สังกัดี กองบัญชาการตำรวจัจัราจัร ในร่ป้แบบ Phone-in บก.02 โดียแบ�ง
ออกเป้็น 2 ช�วง ค่อ 17.09 -17.19 น. (ช�วงที� 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช�วงที� 2)

3.8.3 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

3.8.3 การึปรึะชุมคณัะอนุกรึรึมการึด้านการึรึณัรึงค์ปรึะชาสัมพันธ์ีสร้ึางจิุตสำานึก
 

และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน ครัึ�งที่่� 2/2566  เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 15 กันยายน 2566  และควัามตรึะหนักในการึใช้รึถิใช้ถินน ครัึ�งที่่� 2/2566  เม่�อวัันศุ์กร์ึที่่� 15 กันยายน 2566  
ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล โดยม่ นางสาวัชนิสา ชมศิ์ลป์  ณั กรึมปรึะชาสัมพันธ์ี และผู้่านรึะบูบูปรึะชุมที่างไกล โดยม่ นางสาวัชนิสา ชมศิ์ลป์  
ผูู้้อำานวัยการึสถิาน่วิัที่ยุกรึะจุายเส่ยงแหง่ปรึะเที่ศ์ไที่ย เป็นปรึะธีานผูู้้อำานวัยการึสถิาน่วิัที่ยุกรึะจุายเส่ยงแหง่ปรึะเที่ศ์ไที่ย เป็นปรึะธีาน

ที�ป้ระชุมพิจัารณาแนวทางการขับเคล่�อนแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 
ของคณะอนกุรรมการดี�านการรณรงคป์้ระชาสมัพนัธิส์ร�างจัติสำนกึและความตระหนกัในการใช�รถใช�ถนน  
และมีมติเห็นชอบแบบฟ้อร์มแผู้นป้ฏิิบัติการสนับสนุนการรณรงค์ป้ระชาสัมพันธิ์สร�างจัิตสำนึกและ 
ความตระหนักในการใช�รถใช�ถนน ป้ระจัำป้ี พ.ศั. 2567 เพ่�อรวบรวมแผู้นป้ฏิิบัติการของหน�วยงานภัายใต�
คณะอนุกรรมการชุดีที� 8
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4 การประชุุมคณะอนุกรรมการเฉพาะกิจำศููนย์อำานวยการป้องกัน
และลดอุบัติิเหติุที่างถนนติลอดที่ั�งปี ครั�งที่่� 1 - 7 
รึะหว่ัางวัันที่่� 30 ธัีนวัาคม 2565 – 5 มกรึาคม 2566 
(เที่ศ์กาลปีใหม่ พ.ศ์. 2566) 

สรุป้ผู้ลการดีำเนินการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน ช�วงเทศักาลปี้ใหม� 
พ.ศั. 2566 ตามที�รัฐบาลไดี�ดีำเนินการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศักาลป้ีใหม� 

พ.ศั. 2566 ช�วงควบคุมเข�มข�น ระหว�างวันที� 29 ธิันวาคม 2565 - 4 มกราคม 2566 ภัายใต� 

ช่�อ “ช่วิัตวิัถิ่ใหม่ ขับูข่�ปลอดภััย ไร้ึอุบูัติเหตุ” โดียไดี�ดีำเนินการมาอย�างต�อเน่�อง  

เพ่�อสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััยทางถนนอย�างยั�งย่น 

ที่่�ปรึะชุมม่ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะสำาคัญของคณัะอนุกรึรึมการึฯ ดังน่�

1 การอนุญาตถนนที�เช่�อมต�อกับกรมทางหลวงหร่อกรมทางหลวงชนบท โดียคำนึงถึงความ

ป้ลอดีภััยของผู้่�ใช�รถใช�ถนน

มอบูหมาย คณะอนกุรรมการดี�านถนนและการสญัจัรอย�างป้ลอดีภัยั พจิัารณาป้ญัหาการใช�

ความเร็วในเขตเม่อง การทำ Traffic claiming จัุดีตัดีถนนริมคลอง หร่อเร่�องอ่�น ๆ

2 การเกิดีอุบตัเิหตุที�มสีาเหตุจัากรถบรรทุกพ�วงเลี�ยวกะทันหันเป็้นเหตุให�มีรถกระบะที�ขบัตามมา 

ชนท�าย 

มอบูหมาย คณะอนุกรรมการดี�านยานพาหนะป้ลอดีภััย พิจัารณาเร่�องรถต่�ส�วนบุคคล  

รถจัักรยานยนต์สามล�อหร่อพ�วงข�าง รถจัักรยานยนต์ไฟ้ฟ้้า รถบรรทุกแรงงานเกินกำหนดี เป้็นต�น

3 การสร�างการรับร่�เร่�องกฎหมายและความป้ลอดีภััยทางถนนให�แก�ป้ระชาชน

มอบูหมาย กรมการป้กครองมอบหมายกำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน ผู้่�นำชุมชน นำผู้ลของคดีีกรณี

อุบัติเหตุที�เกิดีขึ�นในช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566 เพ่�อส่�อสารป้ระชาสัมพันธิ์ให�ป้ระชาชนไดี�รับร่�เพ่�อให�

เกิดีความตระหนักโดียส่�อสารผู้�านเสียงตามสายในหม่�บ�าน

4 แนวทางการดีำเนินการแก�ไขป้ระเดี็นการขับรถเร็ว เน่�องจัากสถิติการเกิดีอุบัติเหตุทางถนน  

การขับรถเร็ว พบว�า ดีัชนีความรุนแรงค�อนข�างส่ง 

มอบูหมาย กรมทางหลวงบ่รณาการข�อม่ลจัุดีเสี�ยง จัุดีอันตราย และเส�นทางที�มีการใช�

ความเร็ว เกินกว�ากฎหมายกำหนดีร�วมกับสำนักงานตำรวจัแห�งชาติ เพ่�อดีำเนินการอย�างเข�มข�นเพ่�อช�วย 

ในการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนจัากการขับรถเร็ว และนำมาวิเคราะห์กำหนดีจุัดีในการติดีตั�ง 

เคร่�องตรวจัจัับความเร็ว
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5 การประชุุมคณะอนุกรรมการเฉพาะกิจำศููนย์อำานวยการป้องกันและ
ลดอุบัติิเหติุที่างถนนติลอดที่ั�งปี ครั�งที่่� 8 - 14 
รึะหว่ัางวัันที่่� 12 - 18 เมษายน 2566 (เที่ศ์กาลสงกรึานต์ พ.ศ์. 2566) 

สรปุ้ผู้ลการดีำเนนิการป้้องกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนน ช�วงเทศักาลสงกรานต์ 
พ.ศั. 2566 ตามที�รัฐบาล ไดี�ดีำเนินการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน 

ช�วงเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566 ช�วงควบคุมเข�มข�น ระหว�างวันที� 11 - 17 เมษายน 2566 
ภัายใต�ช่�อ “ช่วิัตวิัถิ่ใหม่ ขับูข่�ปลอดภััย ไร้ึอุบูัติเหตุ” โดียไดี�ดีำเนินการมาอย�างต�อเน่�อง  
เพ่�อสร�างวัฒนธิรรมความป้ลอดีภััยทางถนนอย�างยั�งย่น

ที่่�ปรึะชุมม่ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะสำาคัญของคณัะอนุกรึรึมการึฯ ดังน่�

1 การตั�งดี�านชุมชนในบริเวณที�มีการจััดีงานเพ่�อป้้องป้ราม ตักเต่อนผู้่�ขับขี�ที�ร�วมงาน และให�ผู่้�ที� 

ขออนุญาตจััดีกิจักรรมหร่องานต�าง ๆ จััดีเตรียมแผู้นเพ่�อดี่แลผู้่�ร�วมงาน เพ่�อป้้องกันมิให�ผู้่�ดี่�มสุราขับขี� 

ยานพาหนะ

มอบูหมาย กรมส�งเสริมการป้กครองท�องถิ�นแจั�งองค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น พิจัารณาให�มี

การเพิ�มการตั�งดี�านชุมชนในพ่�นที�ให�มากขึ�น และพิจัารณาให�มีการตั�งดี�านชุมชนในบริเวณที�มีการจััดีงาน 

เพ่�อป้้องป้รามตักเต่อนผู้่�ขับขี�ที�ร�วมงาน

2 การบงัคบัใช�กฎหมาย ข�อมล่สถติกิารเรยีกตรวจัและการดีำเนนิคดีขีองสำนกังานตำรวจัแห�งชาติ 

และความสัมพันธิ์กับป้ริมาณการจัราจัรช�วงเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566

มอบูหมาย สำนักงานตำรวจัแห�งชาติพัฒนาระบบการจัดัีเก็บข�อม่ลและการบริหารจััดีการ 

การออกใบสั�งอิเล็กทรอนิกส์ (PTM)

3 การชำระค�าป้รบัของผู้่�กระทำผู้ดิีกฎจัราจัรที�ถก่ออกใบสั�งลงใน Dashboard เพ่�อจัะไดี�ทราบผู้ล

การติดีตามและการดีำเนินการในภัายหลัง

มอบูหมาย ฝ้่ายเลขานุการฯ เพิ�มเติมรายละเอียดีข�อม่ลการชำระค�าป้รับของผู่้�กระทำผิู้ดี 

กฎจัราจัรที�ถ่กออกใบสั�งลงใน Dashboard

4 กรณีอุบัติเหตุที�เกิดีขึ�นกับรถจัักรยานยนต์พ�วงข�างบ�อยครั�ง 

มอบูหมาย กรมทางหลวงและกรมการขนส�งทางบกพิจัารณาดีำเนินการแก�ไขและจััดีการ 

เชิงระบบเพ่�อวางแผู้นในการบริหารจััดีการกรณีที�รถจัักรยานยนต์พ�วงข�างเกิดีอุบัติเหตุบ�อยครั�ง

5 การจัำแนกจัุดีเกิดีเหตุว�าเป้็นจัุดีที�เกิดีบนถนนทางหลวงหร่อถนนสายรองอ่�น ๆ 

มอบูหมาย สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห�งชาตินำข�อม่ลอุบัติเหตุมาจัำแนกจัุดีเกิดีเหต ุ

เพ่�อนำไป้วิเคราะห์หาสาเหตุและกำหนดีแนวทางในการแก�ไขป้ัญหาต�อไป้
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6 การถอดีบทเรียนการดีำเนินการมาตรการต�นน�ำ กลางน�ำ และป้ลายน�ำ เพ่�อให�ทราบถึงความ

สัมพันธิ์และนำไป้กำหนดีแนวทางการดีำเนินการต�อไป้

มอบูหมาย จัังหวัดีถอดีบทเรียนการดีำเนินการช�วงเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566 โดียนำ

ข�อม่ลสถิติอุบัติเหตุทางถนนที�เกิดีขึ�นในช�วงเทศักาลสงกรานต์มาพิจัารณากำหนดีมาตรการและแผู้นการ

ดีำเนินการในเทศักาลครั�งต�อไป้

กรมป้องกันและบรรเที่าส่าธารณภััย ในฐานะส่ำานักงานเลขานุการ
คณะกรรมการศููนย์อำานวยการความปลอดภััยที่างถนน

การึปรึะชุมติดตามการึดำาเนินงานป้องกันและลดอุบูัติเหตุที่างถินน
ในจัุงหวััดที่่�ม่อำาเภัอเส่�ยงสูงมากจุากการึขับูข่�รึถิจัุกรึยานยนต์ 
ปรึะจุำาปีงบูปรึะมาณั พ.ศ์. 2566 

ป้ภั. ไดี�นำข�อม่ลจัากการติดีตามป้ระเมินผู้ล

และวิเคราะห์อำเภัอเสี�ยงผู้่�บาดีเจั็บและเสียชีวิตจัาก 

รถจัักรยานยนต์ ที�ดีำเนินการวิเคราะห์อำเภัอเสี�ยง 

พ.ศั. 2566 ของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธิารณสุข  

โดียใช�ค�ามัธิยฐานจัำนวนผู่้�บาดีเจั็บและเสียชีวิตจัาก 

รถจักัรยานยนต์ 5 ปี้ (พ.ศั. 2560 - 2564) ที�พบว�ามีอำเภัอ

เสี�ยงส่งมาก 219 อำเภัอ อำเภัอเสี�ยงส่ง 221 อำเภัอ 

อำเภัอเสี�ยงป้านกลาง 219 อำเภัอ และอำเภัอเสี�ยงน�อย 

219 อำเภัอ (เผู้ยแพร�ผู้�านเว็บไซึ่ต์ https://ddc.moph.

go.th/dip/) ป้ระกอบกบับนัทกึความเข�าใจัความร�วมมอ่ 

(MOU) การหนนุเสรมิจัังหวดัีเพ่�อความป้ลอดีภััยทางถนน

ของอำเภัอเสี�ยงภัยัในการขบัขี�จักัรยานยนต ์ระหว�าง ป้ภั.  
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ตามแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 
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โดยใช้ค่ามัธยฐานจำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์ 5 ปี (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่พบว่ามีอำเภอเสี่ยง
สูงมาก 219 อำเภอ อำเภอเสี่ยงสูง 221 อำเภอ อำเภอเสี่ยงปานกลาง 219 อำเภอ และอำเภอเสี่ยงน้อย 219 อำเภอ 
(เผยแพร่ผ่านเว็บไซต์ https://ddc.moph.go.th/dip/) ประกอบกับบันทึกความเข้าใจความร่วมมือ (MOU) การหนุน
เสริมจังหวัดเพื่อความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่จักรยานยนต์ ระหว่าง ปภ. แผนงานสนับสนุน
การป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) ภายใต้มูลนิธิเพ่ือความปลอดภัยทางถนน และศูนย์วิชาการเพ่ือความ
ปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ภายใต้นโยบายถนนปลอดภัย ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการหนุนเสริมการดำเนินงานของ
จังหวัดเพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ (219 อำเภอ) โดย ปภ.         
มีบทบาทในการส่งเสริม พัฒนาและผลักดันให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภัยทางถนน นำไปสูก่ารลด
การบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 อธิบดี ปภ. (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) ร่วมกับ สอจร. ศวปถ. และหน่วยงานภาคีเครือข่าย อาทิ 
กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูลและการติดตามประเมินผล บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ จำกัด นำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ ตำบล
ของอำเภอเสี ่ยงแต่ละพื ้นที ่ จาก www.ThaiRSC.com ในการลง
พ้ืนที ่ประชุมติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในจังหวัดที่มีอำเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ จำนวน 
8 จังหวัดและกรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนพฤษภาคม - กันยายน 
2566 ประกอบด้วย จังหวัดเชียงราย เชียงใหม่ สมุทรปราการ ชลบุรี 
ระยอง อุดรธานี นครศรีธรรมราช และจังหวัดพิษณุโลก  

 
 

 
 
 

 รวมท ั ้ งจ ัดประชุม
หารือและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นในการดำเนินงานของกรุงเทพมหานคร ทำให้ได้รับทราบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง มาตการในการลดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ข้อค้นพบที่ดี รวมทั้ง
รับทราบปัญหาอุปสรรค และให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ อันเป็นการแลกเปลี่ยน และใช้ประโยชน์ในการทำงานของศูนย์
อำนวยการความปลอดภัยทางถนนทั้งระดับส่วนกลาง และพ้ืนที่ 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566
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ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง
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โครึงการึพัฒนาศั์กยภัาพบูุคลากรึด้านควัามปลอดภััยที่างถินนของ
กรึมป้องกันและบูรึรึเที่าสาธีารึณัภััย ปรึะจุำาปีงบูปรึะมาณั พ.ศ์. 2566

เพ่�อเป้น็การพฒันาบคุลากรให�สามารถขบัเคล่�อนงานดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนน โดียการออกแบบ

มาตรการป้รับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดีพฤติกรรม หร่อ Nugde และนำเสนอข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนน

ดี�วยเร่�องเล�า (Story telling) มาใช�ป้ระโยชนใ์นการสะท�อนข�อม่ลความเสี�ยงในระดีบัพ่�นที� กำหนดีมาตรการ 

อธิิบดีี ป้ภั. (นายบุญธิรรม เลิศัสุขีเกษม) ร�วมกับ สอจัร. ศัวป้ถ. และหน�วยงานภัาคีเคร่อข�าย 

อาทิ กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการดี�านการบริหารจััดีการข�อม่ลและการติดีตามป้ระเมินผู้ล 

บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี นำเสนอข�อม่ลอุบัติเหตุที�น�าสนใจัระดีับอำเภัอ ตำบลของ 

อำเภัอเสี�ยงแต�ละพ่�นที� จัาก www.ThaiRSC.com ในการลงพ่�นที�  

ป้ระชุมติดีตามการดีำเนินงานป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน

ในจัังหวัดีที�มีอำเภัอเสี�ยงส่งมากจัากการขับขี�รถจัักรยานยนต์ 

จัำนวน 8 จังัหวัดีและกรุงเทพมหานคร ระหว�างเดีอ่นพฤษภัาคม -  

กันยายน 2566 ป้ระกอบดี�วย จัังหวัดีเชียงราย เชียงใหม� 

สมุทรป้ราการ ชลบุรี ระยอง อุดีรธิานี นครศัรีธิรรมราช และ

จัังหวัดีพิษณุโลก 

รวมทั�งจััดีป้ระชุมหาร่อและแลกเป้ลี�ยนความคิดีเห็นในการดีำเนินงานของกรุงเทพมหานคร ทำให�

ไดี�รับทราบข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนน การแก�ไขป้ัญหาจัุดีเสี�ยง จัุดีที�เกิดีอุบัติเหตุบ�อยครั�ง มาตการในการ 

ลดีอบุตัเิหตทุางถนนในพ่�นที� ข�อค�นพบที�ดี ีรวมทั�งรบัทราบป้ญัหาอปุ้สรรค และให�ข�อคดิีเหน็ ข�อเสนอแนะ  

อันเป้็นการแลกเป้ลี�ยน และใช�ป้ระโยชน์ในการทำงานของศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน 

ทั�งระดีับส�วนกลาง และพ่�นที�

ภัาพตัวัอย่างการึนำาเสนอข้อมูลอุบูัติเหตุที่่�น่าสนใจุรึะดับูอำาเภัอ จุาก www.ThaiRSC.com



7575

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

70- 

ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง
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ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง

2565

ป2ี566ป2ี565

71-

การปลูกฝังการรับรู้ตั้งแต่วัยเด็กผ่านแผนการเรียนรู้ในโรงเรียนพร้อมทั้งสร้างกลไกสำหรับการตรวจสอบพฤติกรรมการ
สวมหมวกนิรภัยด้วยกระบวนการเปรียบเทียบในรูปแบบของการสะสมแต้มคะแนนที่มีการให้รางวัลและบทลงโทษ 
ค่ายเยาวชนสืบสวนเชิงลึก

3. ดื่มแล้วขับ ดำเนินการโดยสื่อสารผ่านการรณรงค์และสร้างแคมเปญ รวมทั้งสร้างความร่วมมือกับสถาน
ประกอบการในการตรวจสอบปริมาณแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ก่อนขับขี่ยานพาหนะ

❖ โครงการการบูรณาการเพื่อเสริมสร้างประสิทธิภาพการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในระดับพื้นที่

เป็นการสร้างองค์ความรู้เรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้กับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนในระดับพื้นที่ โดยสร้างการมีส่วนร่วมให้ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ร่วมคิด ร่วมวางแผนและนำไปบรหิาร
จัดการความปลอดภัยทางถนนในชุมชน สนับสนุนการทำงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) โดยรวบรวมข้อมูลปัญหา อุปสรรค ข้อเสนอแนะ เพื่อนำวิเคราะห์กำหนดนโยบาย
สร้างนวัตกรรม เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ทั้งระดับอำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนให้เกิดความ
ตระหนักถึงความเสี่ยงโดยการสำรวจพ้ืนที่เสี่ยง และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง รวมถึงพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนในพ้ืนที่

ป้้องกันและแก�ไขป้ัญหา ส่�อสารสาธิารณะ และขับเคล่�อนนโยบาย 

ไดี�อย�างต�อเน่�อง ป้ภั. จัึงร�วมกับศั่นย์วิชาการเพ่�อความป้ลอดีภััย 

ทางถนน ดีำเนินโครงการพฒันาศักัยภัาพบคุลากรดี�านความป้ลอดีภัยั

ทางถนนฯ ขึ�น เพ่�อให�บุคลากรที�ป้ฏิิบัติงานดี�านความป้ลอดีภััย 

ทางถนน ทั�งส�วนกลาง และส�วนภั่มิภัาค มีความร่� ความเข�าใจั 

เกี�ยวกับแนวทางสะกิดีพฤติกรรม และนำเสนอข�อม่ลดี�วยเร่�องเล�า  

โดียดีำเนินการ 2 ครั�ง ค่อ ครั�งที� 1 ระหว�างวันที� 18, 20 – 21  

กรกฎาคม 2566 มีกลุ�มเป้้าหมายค่อ บุคลากรกองบ่รณาการความป้ลอดีภััยทางถนน และครั�งที� 2  

ระหว�างวันที� 7 – 9 สิงหาคม 2566 มีกลุ�มเป้้าหมาย ค่อ บุคลากรของศั่นย์ป้้องกันและบรรเทา 

สาธิารณภััยเขตและสำนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััยจัังหวัดี 

โดียผู้ลการป้ระเมินการนำองค์ความร่�ไป้ใช�ป้ระโยชน์ อย่�ในระดีับมาก 

ซึ่ึ�งผู้ลจัากโครงการฯ มีตัวอย�างมาตรการป้รับพฤติกรรมตามแนวทาง 

Nugde 3 ป้ระเดี็น ค่อ 

1 รึถิจัุกรึยานยนต์ ดีำเนินการโดียการสร�างกลไกตรวจัสอบ

พฤติกรรมการใช�รถจัักรยานยนต์เป้็นพาหนะของป้ระชาชนในชุมชนเช่�อมกับดี�านชุมชน สร�างการรับร่�

ผู้�านการเผู้ยแพร�ความร่�ผู้�านหอกระจัายข�าวและนำเสนอข�อม่ลเกี�ยวกับความส่ญเสียพร�อมกับยกตัวอย�าง

เหตุการณ์ที�เกิดีอุบัติเหตุใกล�ตัวเพ่�อสร�างความตระหนัก

2 หมวักนิรึภััย ดีำเนินการโดียการสร�างการรับร่�เกี�ยวกับผู้ลกระทบจัากการไม�สวมหมวกนิรภััย

ในพ่�นที� ซึ่ึ�งมีการป้ล่กฝ้ังการรับร่�ตั�งแต�วัยเดี็กผู้�านแผู้นการเรียนร่�ในโรงเรียนพร�อมทั�งสร�างกลไกสำหรับ

การตรวจัสอบพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภััยดี�วยกระบวนการเป้รียบเทียบในร่ป้แบบของการสะสมแต�ม

คะแนนที�มีการให�รางวัลและบทลงโทษ ค�ายเยาวชนส่บสวนเชิงลึก

3 ด่�มแล้วัขับู ดีำเนินการโดียส่�อสารผู้�านการรณรงค์และสร�างแคมเป้ญ รวมทั�งสร�างความร�วมม่อ

กับสถานป้ระกอบการในการตรวจัสอบป้ริมาณแอลกอฮอล์ของผู้่�ขับขี�ก�อนขับขี�ยานพาหนะ
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

โครึงการึการึบููรึณัาการึเพ่�อเสริึมสร้ึางปรึะสิที่ธิีภัาพการึป้องกัน
และลดอุบูัติเหตุที่างถินนในรึะดับูพ่�นที่่�

โครึงการึ “ครึอบูครัึวัสุขสันต์ ใส่หมวักกันน็อคกันทีุ่กคน” 

เป้็นการสร�างองค์ความร่�เร่�องการบริหารจััดีการความป้ลอดีภััยทางถนนให�กับศั่นย์ป้ฏิิบัติการ 

ความป้ลอดีภััยทางถนนในระดัีบพ่�นที� โดียสร�างการมีส�วนร�วมให�ผู่้�นำชุมชน กำนัน ผู่้�ใหญ�บ�าน ร�วมคิดี  

ร�วมวางแผู้นและนำไป้บริหารจััดีการความป้ลอดีภััยทางถนนในชุมชน สนับสนุนการทำงานของ 

ศัน่ยป์้ฏิบิตักิารความป้ลอดีภัยัทางถนนองคก์รป้กครองส�วนท�องถิ�น (ศัป้ถ.อป้ท.) โดียรวบรวมข�อมล่ป้ญัหา 

อุป้สรรค ข�อเสนอแนะ เพ่�อนำวิเคราะห์กำหนดีนโยบาย สร�างนวัตกรรม เสริมสร�างความร�วมม่อระหว�าง

ภัาคีเคร่อข�ายต�าง ๆ  ทั�งระดีับอำเภัอ ท�องถิ�น และชุมชนให�เกิดีความตระหนักถึงความเสี�ยงโดียการสำรวจั

พ่�นที�เสี�ยง และเกิดีอุบัติเหตุบ�อยครั�ง รวมถึงพฤติกรรมการใช�รถใช�ถนนในพ่�นที� 

ป้ภั. ไดี�รับการสนับสนุนหมวกนิรภััย จัำนวน 50,000 ใบ จัาก

บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี โดียจััดีสรร ดีังนี� 

1 นักเรียน/นักศัึกษาที�มีอายุระหว�าง 15 – 18 ป้ี ในพ่�นที�

เขตเม่องและอำเภัอเสี�ยงและมีสถิติอุบัติเหตุทางถนนส่ง รวมถึง

เด็ีกเล็กที�ผู้่�ป้กครองใช�รถจัักรยานยนต์เป้็นยานพาหนะในการ

รับ – ส�ง ไป้โรงเรียน 45,000 ใบ ในพ่�นที� 76 จัังหวัดีทั�วป้ระเทศั 

(ยกเว�นกรุงเทพมหานคร) เพ่�อเสริมสร�างพฤติกรรมในการขับขี� 

รถจัักรยานยนต์ ลดีความรุนแรงจัากการบาดีเจั็บบริเวณศัีรษะ และ

การเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุรถจัักรยานยนต์ 

2 ศัน่ยพ์ฒันาเดีก็เลก็ขององคก์รป้กครองส�วนท�องถิ�น จัำนวน 

5,000 ใบ ในพ่�นที� 10 จัังหวัดี ไดี�แก� จัังหวัดีนครนายก นนทบุรี 

ป้ทุมธิานี พระนครศัรีอยุธิยา อ�างทอง นครป้ฐม สมุทรสงคราม 

สมุทรสาคร สมุทรป้ราการ และจัังหวัดียโสธิร 
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การปลูกฝังการรับรู้ตั้งแต่วัยเด็กผ่านแผนการเรียนรู้ในโรงเรียนพร้อมทั้งสร้างกลไกสำหรับการตรวจสอบพฤติกรรมการ

สวมหมวกนิรภัยด้วยกระบวนการเปรียบเทียบในรูปแบบของการสะสมแต้มคะแนนที่มีการให้รางวัลและบทลงโทษ 

ค่ายเยาวชนสืบสวนเชิงลึก 

3. ดื่มแล้วขับ ดำเนินการโดยสื่อสารผ่านการรณรงค์และสร้างแคมเปญ รวมทั้งสร้างความร่วมมือกับสถาน 

ประกอบการในการตรวจสอบปริมาณแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ก่อนขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
 
 
 

 
❖ โครงการการบูรณาการเพื่อเสริมสร้าง

ประสิทธิภาพการป้องกันและลดอุบัต
ิเหตุทางถนน 

ในระดับพื้นที่ 
เป็นการสร้างองค์ความรู้เรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้กับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย 

ทางถนนในระดับพื้นที่ โดยสร้างการมีส่วนร่วมให้ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ร่วมคิด ร่วมวางแผนและนำไปบรหิาร

จัดการความปลอดภัยทางถนนในชุมชน สนับสนุนการทำงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) โดยรวบรวมข้อมูลปัญหา อุปสรรค ข้อเสนอแนะ เพื่อนำวิเคราะห์กำหนดนโยบาย 

สร้างนวัตกรรม เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ทั้งระดับอำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนให้เกิดความ

ตระหนักถึงความเสี่ยงโดยการสำรวจพ้ืนที่เสี่ยง และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง รวมถึงพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนในพ้ืนที่  
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❖ โครงการ “ครอบครัวสุขสันต์ ใส่หมวกกันน็อคกันทุกคน”  
ปภ. ได้รับการสนับสนุนหมวกนริภัย จำนวน 50,000 ใบ จากบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ จำกัด  

โดยจัดสรร ดังนี้  
1. นักเรียน/นักศึกษาที่มีอายุระหว่าง 15 – 18 ปี ในพื้นที่เขตเมืองและอำเภอเสี่ยงและมีสถิติอุบัติเหตุ  

ทางถนนสูง รวมถึงเด็กเล็กที่ผู้ปกครองใช้รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะในการรับ – ส่ง ไปโรงเรียน 45,000 ใบ  
ในพื้นที่ 76 จังหวัดทั่วประเทศ (ยกเว้นกรุงเทพมหานคร) เพื่อเสริมสร้างพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์  
ลดความรุนแรงจากการบาดเจ็บบริเวรศีรษะ และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์  

2. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 5,000 ใบ ในพื้นที่ 10 จังหวัด ได้แก่ จังหวัด
นครนายก นนทบุรี ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง นครปฐม สมุทรสงคราม สมุทรสาคร สมุทรปราการ และ
จังหวัดยโสธร  
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

โครึงการึฝึึกอบูรึมเยาวัชนขับูข่�ปลอดภััย เสริึมสร้ึางวิันัยจุรึาจุรึ 
และการึป้องกันอุบูัติภััยในโรึงเร่ึยน ปรึะจุำาปี 2566

การึบูริึหารึจัุดการึข้อมูลในรึะบูบูสารึสนเที่ศ์เพ่�อการึบูริึหารึจัุดการึ
เคร่ึ�องตรึวัจุวััดรึะดับูแอลกอฮ่อล์แบูบูย่นยันผู้ล และเคร่ึ�องตรึวัจุจัุบู
ควัามเร็ึวัแบูบูพกพา : eSPEED

เป็้นการดีำเนินงานที�สอดีคล�องกับแผู้นแม�บทความป้ลอดีภััยทางถนน พ.ศั. 2565 – 2570 

ยุทธิศัาสตร์ที� 1 มุ�งเป้้าลดีการเสียชีวิตและบาดีเจั็บสาหัสของผู้่�ใช�รถใช�ถนน กลยุทธิ์ดี�านการลดีพฤติกรรม

เสี�ยงของผู้่�ขับขี�รถจัักรยานยนต์และเยาวชน ในป้ี 2566 ป้ภั. ดีำเนินโครงการฯ ในพ่�นที�กรุงเทพมหานคร 

และ 76 จัังหวัดี พ่�นที�ละ 2 รุ�น เพ่�อให�ผู้่�เข�ารับการฝ้ึกอบรมไดี�รับความร่�และทักษะเกี�ยวกับการขับขี�รถ

จัักรยานยนต์อย�างถ่กต�องตามหลักการขับขี�ป้ลอดีภััย และถ่กกฎจัราจัร และไดี�รับความร่�เร่�องการป้้องกัน

อุบัติภััยในโรงเรียนควบค่�กันไป้ โดียมีเดี็กและเยาวชนผู้�านการฝ้ึกอบรมทั�งสิ�นจัำนวน 17,306 คน 

ป้ภั. ไดี�จััดีหาเคร่�องม่อสนับสนุนการบังคับใช�กฎหมายทั�วป้ระเทศั 2 รายการ ป้ระกอบดี�วย 

1 เคร่�องตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์ แบบย่นยันผู้ล พร�อมเคร่�องพิมพ์ผู้ล เม่�อป้ี พ.ศั. 2547 และ 

ป้ี พ.ศั. 2560 ป้ัจัจัุบันใช�งานไดี�ตามป้กติจัำนวน 3,008 เคร่�อง โดียจััดีสรรให� ศัป้ถ.จัังหวัดีทุกจัังหวัดี และ

สำนักงานตำรวจัแห�งชาติผู้�านกองบังคับการตำรวจันครบาล 1 – 9 กองบังคับการตำรวจัทางหลวง 

2 เคร่�องตรวจัจัับความเร็วแบบพกพา เม่�อป้ี พ.ศั. 2562 จัำนวน 849 เคร่�อง สนับสนุนให�แก�  

ศัป้ถ.จัังหวัดีทุกจัังหวัดี และสำนักงานตำรวจัแห�งชาติผู้�านกองบังคับการตำรวจันครบาล 1 – 9 และ 

กองบัญชาการตำรวจัทางหลวง 
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ลดความรุนแรงจากการบาดเจ็บบริเวรศีรษะ และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์  

2. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 5,000 ใบ ในพื้นที่ 10 จังหวัด ได้แก่ จังหวัด
นครนายก นนทบุรี ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง นครปฐม สมุทรสงคราม สมุทรสาคร สมุทรปราการ และ
จังหวัดยโสธร  
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❖ โครงการ “ครอบครัวสุขสันต์ ใส่หมวกกันน็อคกันทุกคน”  
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❖ โครงการฝึกอบรมเยาวชนขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัยจราจร และการป้องกันอุบัติภัยในโรงเรียน 

ประจำปี 2566 
เป็นการดำเนินงานที่สอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ยุทธศาสตร์ที่ 1  

มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน กลยุทธ์ด้านการลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์

และเยาวชน ในปี 2566 ปภ. ดำเนินโครงการฯ ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร และ 76 จังหวัด พ้ืนที่ละ 2 รุ่น เพ่ือให้ผู้เข้า

รับการฝึกอบรมได้รับความรู้และทักษะเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างถูกต้องตามหลักการขับขี่ปลอดภัย และ

ถูกกฎจราจร และได้รับความรู้เรื่องการป้องกันอุบัติภัยในโรงเรียนควบคู่กันไป โดยมีเด็กและเยาวชนผ่านการฝึกอบรม

ทั้งสิ้นจำนวน 17,306 คน  

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 

❖ การบริหารจัดการข้อมูลในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ 

แบบยืนยันผล และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา : eSPEED 

 ปภ. ได้จัดหาเครื่องมือสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมายทั่วประเทศ 2 รายการ ประกอบด้วย  

1. เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผล พร้อมเครื่องพิมพ์ผล เมื่อปี พ.ศ. 2547 และ  

ปี พ.ศ. 2560 ปัจจุบันใช้งานได้ตามปกติจำนวน 3,008 เครื่อง โดยจัดสรรให้ ศปถ.จังหวัดทุกจังหวัด และสำนักงาน

ตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 กองบังคับการตำรวจทางหลวง  

2. เครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา เมื่อปี พ.ศ. 2562 จำนวน 849 เครื่อง สนับสนุนให้แก่ ศปภ.จังหวัด 

ทุกจังหวัด และสำนักงานตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 และกองบัญชาการตำรวจทางหลวง  

 สำหรับผลการดำเนินงานจากการใช้เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ฯ และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบ

พกพาในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์แบบยืนยันผลและเครื่องตรวจจับ
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❖ การบริหารจัดการข้อมูลในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผล และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา : eSPEED  ปภ. ได้จัดหาเครื่องมือสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมายทั่วประเทศ 2 รายการ ประกอบด้วย  1. เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผล พร้อมเครื่องพิมพ์ผล เมื่อปี พ.ศ. 2547 และ  ปี พ.ศ. 2560 ปัจจุบันใช้งานได้ตามปกติจำนวน 3,008 เครื่อง โดยจัดสรรให้ ศปถ.จังหวัดทุกจังหวัด และสำนักงานตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 กองบังคับการตำรวจทางหลวง  2. เครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา เมื่อปี พ.ศ. 2562 จำนวน 849 เครื่อง สนับสนุนให้แก่ ศปภ.จังหวัด ทุกจังหวัด และสำนักงานตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 และกองบัญชาการตำรวจทางหลวง   สำหรับผลการดำเนินงานจากการใช้เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ฯ และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพาในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์แบบยืนยันผลและเครื่องตรวจจับ
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สำหรับผู้ลการดีำเนนิงานจัากการใช�เคร่�องตรวจัวดัีระดีบัแอลกอฮอลฯ์ และเคร่�องตรวจัจับัความเรว็

แบบพกพาในระบบสารสนเทศัเพ่�อการบริหารจััดีการเคร่�องตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์แบบย่นยันผู้ลและ

เคร่�องตรวจัจัับความเร็วแบบพกพา : eSPEED เพ่�ออำนวยความสะดีวกในการป้ฏิิบัติงานไดี�อย�างรวดีเร็ว

และมีป้ระสิทธิิภัาพ ป้ระกอบดี�วยผู้ลการดีำเนินงาน 4 ส�วน ดีังนี�

1 การสอบเทียบค�ามาตรฐานความถก่ต�องเคร่�องตรวจัวัดีระดีบัแอลกอฮอล์ ป้ลีะ 2 ครั�ง ไดี�แก� 

ครั�งที� 1 ให�แล�วเสร็จัภัายในวันที� 15 มีนาคม และครั�งที� 2 ภัายในวันที� 15 กันยายน ของป้ีงบป้ระมาณ

2 การรายงานผู้ลการใช�งานเคร่�องตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์เป้็นรายไตรมาส และการใช�งาน

เคร่�องตรวจัจัับความเร็วเป้็นรายเดี่อน

3 การซึ่�อมบำรุงเคร่�องตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์และเคร่�องตรวจัจัับความเร็ว

4 การรายงานเคร่�องที�หมดีความจัำเป้็นในการใช�งาน เน่�องจัากชำรุดีใช�การไม�ไดี�

ตารึางผู้ลการึนำาเคร่ึ�องตรึวัจุวััดรึะดับูแอลกอฮ่อล์ไปใช้ในการึบูังคับูใช้กฎหมาย (รึายไตรึมาส)

ผู้ลก�รดำ�เนินง�น ไติรม�ส 1 ไติรม�ส 2 ไติรม�ส 3 ไติรม�ส 4 รวม
ปีีงบัปีระมูาณ์ พ.ศ. 2565

ผู้ลการเรียกตรวจำ (ครั�ง) 249,112 409,162 596,384 87,826 1,342,484

ผู้ลการจัำบักุมู (คน) 22,996 26,044 45,836 8,013 102,889

ปีีงบัปีระมูาณ์ พ.ศ. 2566

ผู้ลการเรียกตรวจำ (ครั�ง) 247,524 118,202 148,676 18,246 532,648

ผู้ลการจัำบักุมู (คน) 39,062 21,664 28,026 36,525 92,377

ตารึางผู้ลการึนำาเคร่ึ�องตรึวัจุจัุบูควัามเร็ึวั
แบูบูพกพาไปใช้ในการึบูังคับูใช้กฎหมาย

ผู้ลก�รดำ�เนินง�น พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566

ผู้ลการดำาเนินคดี (คน) 
กรณ์ีข้ับัรถเร็วเกินกว่าที�กฎหมูายกำาหนด

958,652 257,755

การึปรึะกวัดโปสเตอร์ึรึณัรึงค์และปรึะชาสัมพันธ์ีการึป้องกันและ
ลดอุบูัติเหตุที่างถินน ภัายใต้หวััข้อ “การึสวัมหมวักนิรึภััย 100 เปอร์ึเซ้ำ็นต์” 

เพ่�อสร�างกระแสให�เกดิีการรบัร่� และกระตุ�นให�ผู้่�ใช�รถใช�ถนนตระหนกัร่�เท�าทนัป้จััจัยัเสี�ยงสำคญัที�เกดิี 

จัากการไม�สวมหมวกนิรภััย โดียใช�โป้สเตอร์ร่ป้แบบ Infographic เป้็นส่�อกลาง โดียไดี�จััดีพิมพ์ผู้ลงาน 

ที�ไดี�รับรางวลัชนะเลศิัแจักจั�ายให�อำเภัอเสี�ยงจัากการขบัขี�รถจัักรยานยนต์ทั�วป้ระเทศั รวมถึงกรงุเทพมหานคร 

เพ่�อเป้็นการส�งเสริมการป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนอย�างทั�วถึง และนำผู้ลงานที�ไดี�รับรางวัล จัำนวน 

16 ผู้ลงาน แยกเป้็นป้ระเภัทนิสิต/นักศัึกษาระดีับอุดีมศัึกษาและป้ระเภัทป้ระชาชนทั�วไป้ ไป้เผู้ยแพร�และ
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ป้ระชาสัมพันธิ์ผู้ลการดีำเนินงานและให�ความร่�ดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน หัวข�อ การสวมหมวกนิรภััย  

ให�กบัหน�วยงานที�เกี�ยวข�องทั�วป้ระเทศั เพ่�อผู้ลกัดีนันโยบายรฐับาลดี�านความป้ลอดีภัยัทางถนน “ให�คนไทย

สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์” โดียเผู้ยแพร�ผู้ลงานเพ่�อให�หน�วยงานและผู้่�ที�สนใจันำไป้ใช�ป้ระโยชน์ไดี�

ทางเว็บไซึ่ต์ ป้ภั. www.disaster.go.th หร่อ https://roadsafety.disaster.go.th/roadsafety
75- 

โปสเตอร์รณรงค์และประชาสัมพันธ์การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน  
ภายใต้หัวข้อ “การสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต”์ ที่ได้รับรางวัลชนะเลิศ 

 

               ประเภทนิสิต/นักศึกษา         ประเภทประชาชนทั่วไป 

               
 

 กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและติดตาม 
ประเมินผล (อนุฯ 6) 

❖ การเข้าร่วมประชุมและนำเสนอระดับนานาชาติ ด้านข้อมูลและการติดตามประเมินผล 
อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  

1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 
เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก 
ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
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โปสเตอร์ึรึณัรึงค์และปรึะชาสัมพันธ์ีการึป้องกันและลดอุบูัติเหตุที่างถินน 
ภัายใต้หวััข้อ “การึสวัมหมวักนิรึภััย 100 เปอร์ึเซ้ำ็นต์” ที่่�ได้รัึบูรึางวััลชนะเลิศ์

ปรึะเภัที่นิสิต/นักศึ์กษา ปรึะเภัที่ปรึะชาชนที่ั�วัไป

กรมควบคุมโรค ในฐานะฝ่่ายเลขานุการคณะอนุกรรมการ
ด้านการบริหารจัำดการข้อมูลและติิดติามประเมินผล (อนุฯ 6)

การึเข้าร่ึวัมปรึะชุมและนำาเสนอรึะดับูนานาชาติ ด้านข้อมูลและการึ
ติดตามปรึะเมินผู้ลอุบูัติเหตุที่างถินน 

โดียนำเสนอผู้ลงาน โดียแพทย์หญิง ศัิริรัตน์ สุวรรณฤทธิิ� 

ผู้่�อำนวยการกองป้้องกันการบาดีเจั็บ กรมควบคุมโรค ในฐานะ

เลขานุการและอนุกรรมดี�านการติดีตามและป้ระเมินผู้ล ภัายใต�

คณะกรรมการ ศัป้ถ. ดีังนี� 
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 กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและติดตาม ประเมินผล (อนุฯ 6) 
❖ การเข้าร่วมประชุมและนำเสนอระดับนานาชาติ ด้านข้อมูลและการติดตามประเมินผล 

อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
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1 การป้ระชุม The Global Regional Road Safety Observatories 

(GRRSO) Dialogue on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที� 10 - 11  

ตุลาคม 2565 และการป้ระชุมป้ระจัำปี้ Asia - Pacific Road Safety 

Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที� 13 ตุลาคม 2565  

ที�สำนักงานใหญ� ADB กรุงมะนิลา ป้ระเทศัฟิ้ลิป้ปิ้นส์ และไดี�นำเสนอ 

ผู้ลการดีำเนินการของป้ระเทศัไทยตาม 12 เป้้าป้ระสงค์ความป้ลอดีภััย 

ทางถนนโลก ในวันที� 11 ตุลาคม 2565 

2 การป้ระชุมเชิงป้ฏิิบัติการ Road Safety Reporting Workshop 

for Asian Journalists จััดีโดียองค์การอนามัยโลก บรรยายออนไลน์ในหัวข�อการนำข�อม่ลดี�านอุบัติเหตุ 

ทางถนนไป้ใช�ในการส่�อสารความเสี�ยงให�กับผู้่�ส่�อข�าวนานาชาติ ในวันที� 6 ธิันวาคม 2566

3 การป้ระชุมเชิงป้ฏิิบัติการ Regional workshop on establishing sentinel sites for inte-

grated injury and trauma registry ในวันที� 14 - 16 สิงหาคม 2566 และไดี�บรรยายในหัวข�อ Principle 

of establishing National trauma registry and injury surveillance system ในวันที� 14 สิงหาคม 

2566 ที�จัังหวัดีขอนแก�น ป้ระเทศัไทย 
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โปสเตอร์รณรงค์และประชาสัมพันธ์การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน  
ภายใต้หัวข้อ “การสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต”์ ที่ได้รับรางวัลชนะเลิศ 

 

               ประเภทนิสิต/นักศึกษา         ประเภทประชาชนทั่วไป 

               
 

 กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและติดตาม 
ประเมินผล (อนุฯ 6) 

❖ การเข้าร่วมประชุมและนำเสนอระดับนานาชาติ ด้านข้อมูลและการติดตามประเมินผล 
อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  

1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 
เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก 
ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
 
 
 
 
 

การึติดตามปรึะเมินผู้ลด้านควัามปลอดภััยที่างถินนตามปัจุจัุยเส่�ยง 
(ตัวัช่�วััดตามแผู้นแม่บูที่ควัามปลอดภััยที่างถินน (พ.ศ์. 2565 - 2570)

โดียการวิเคราะห์ข�อมล่จัากระบบเฝ้า้ระวังการบาดีเจับ็ (Injury Surveillance : IS) กรมควบคุมโรค  

กระทรวงสาธิารณสุข ช�วงควบคุมเข�มข�น 7 วัน เทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566 พบว�า ป้ัจัจััยเสี�ยง 

จัากการดื�มแล้วขั้บั มีอัตราผู้่�ดี่�มแล�วขับ ร�อยละ 25.14 และป้ัจัจััยเสี�ยงการไม�สวมหมวกนิรภััย พบว�า  

มีอัตราการสวมหมวกนิรภััย ร�อยละ 11.85 ของผู้่�บาดีเจั็บและเสียชีวิต
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2. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Road Safety Reporting Workshop for Asian Journalists  

จัดโดยองค์การอนามัยโลก บรรยายออนไลน์ในหัวข้อการนำข้อมูลด้านอุบัติเหตุ ทางถนนไปใช้ในการสื่อสารความ
เสี่ยงให้กับผู้สื่อข่าวนานาชาติ ในวันที่ 6 ธันวาคม 2566 3. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Regional workshop on establishing sentinel sites for  
integrated injury and trauma registry ในวันที่ 14 - 16 สิงหาคม 2566 และได้บรรยายในหัวข้อ Principle of establishing National trauma registry and injury surveillance system ในว ั นท ี ่  14 สิงหาคม 2566 ที่จังหวัดขอนแก่น ประเทศไทย   

 
 
 
 

 
 

รวมทั้งการประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of the  
Network of National Road Safety Agencies) ระหว่างว ันที ่ 28 – 29 มิถ ุนายน 2566 ณ กรุงสตอกโฮล์ม 
ราชอาณาจักรสวีเดน 

 ❖ การติดตามประเมินผลด้านความปลอดภัยทางถนนตามปัจจัยเสี่ยง (ตัวชี้วัดตามแผนแม่บท 
ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570) โดยการวิเคราะห์ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ  (Injury 
Surveillance : IS) กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ช่วงคุมเข้มข้น 7 วัน เทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 พบว่า 
ปัจจัยเสี่ยงจากการดื่มแล้วขับ มีอัตราผู้ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 25.14 และปัจจัยเสี่ยงการสวมหมวกนิรภัย พบว่า มีอัตรา
การสวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 11.85 ของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต ❖ การจัดทำรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนโลก ฉบับท่ี 5 ( The 5th Global  
Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23 ผู ้ประสานการให้ข ้อมูลอุบ ัต ิเหตุทางถนนของประเทศไทย 
(National Data Focal Point) และผ ู ้ ให ้ข ้อม ูลของประเทศไทย (National Data Contributors : NDCs) โดย               
กรมควบคุมโรค ได้ส่งข้อมูลไปยังองค์การอนามัยโลก และองค์การอนามัยโลกแจ้งข้อมูลยอดผู้เสียชีวิตจากการ
บาดเจ็บทางถนนที่จะบรรจุในรายงานฯ โดยจะใช้ข้อมูลดังกล่าวในการติดตามประเมินผลการดำเนินงานของทศวรรษ
ท่ี 2 แห่งความปลอดภัยทางถนน ซึ่งองค์การอนามัยโลกกล่าวถึงประเทศไทยใน Estimation of total road traffic 
deaths for year 2021: WHO data and methodology ว่ามีความก้าวหน้าในด้านการบูรณาการข้อมูลผู้เสียชีวิต
จนเป็นที่น่าเชื่อถือโดยใช้ข้อมูลจากหลายแหล่ง 

• จำนวนผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 16,597 ราย • ค่าประมาณการผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) :  
18,281 ราย (95% CI 16,787 - 19,649) 
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2. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Road Safety Reporting Workshop for Asian Journalists  

จัดโดยองค์การอนามัยโลก บรรยายออนไลน์ในหัวข้อการนำข้อมูลด้านอุบัติเหตุ ทางถนนไปใช้ในการสื่อสารความ

เสี่ยงให้กับผู้สื่อข่าวนานาชาติ ในวันที่ 6 ธันวาคม 2566 

3. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Regional workshop on establishing sentinel sites for  

integrated injury and trauma registry ในวันที่ 14 - 16 สิงหาคม 

2566 และได้บรรยายในหัวข้อ Principle of establishing National 

trauma registry and injury surveillance system ในว ั นท ี ่  14 

สิงหาคม 2566 ที่จังหวัดขอนแก่น ประเทศไทย  

 
 
 
 
 

 
 

รวมทั้งการประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of the  

Network of National Road Safety Agencies) ระหว่างว ันที ่ 28 – 29 มิถ ุนายน 2566 ณ กรุงสตอกโฮล์ม 

ราชอาณาจักรสวีเดน  

❖ การติดตามประเมินผลด้านความป
ลอดภัยทางถนนตามปัจจัยเสี่ยง 

(ตัวชี้วัดตามแผนแม่บท 

ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570) โดยการวิเคราะห์ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ  (Injury 

Surveillance : IS) กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ช่วงคุมเข้มข้น 7 วัน เทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 พบว่า 

ปัจจัยเสี่ยงจากการดื่มแล้วขับ มีอัตราผู้ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 25.14 และปัจจัยเสี่ยงการสวมหมวกนิรภัย พบว่า มีอัตรา

การสวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 11.85 ของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

❖ การจัดทำรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนโลก ฉบับท่ี 5 ( The 5th Global  

Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23 ผู ้ประสานการให้ข ้อมูลอุบ ัต ิเหตุทางถนนของประเทศไทย 

(National Data Focal Point) และผ ู ้ ให ้ข ้อม ูลของประเทศไทย (National Data Contributors : NDCs) โดย               

กรมควบคุมโรค ได้ส่งข้อมูลไปยังองค์การอนามัยโลก และองค์การอนามัยโลกแจ้งข้อมูลยอดผู้เสียชีวิตจากการ

บาดเจ็บทางถนนที่จะบรรจุในรายงานฯ โดยจะใช้ข้อมูลดังกล่าวในการติดตามประเมินผลการดำเนินงานของทศวรรษ

ที่ 2 แห่งความปลอดภัยทางถนน ซึ่งองค์การอนามัยโลกกล่าวถึงประเทศไทยใน Estimation of total road traffic 

deaths for year 2021: WHO data and methodology ว่ามีความก้าวหน้าในด้านการบูรณาการข้อมูลผู้เสียชีวิต

จนเป็นที่น่าเชื่อถือโดยใช้ข้อมูลจากหลายแหล่ง 

• จำนวนผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 16,597 ราย 

• ค่าประมาณการผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) :  

18,281 ราย (95% CI 16,787 - 19,649) 

รวมทั�งการป้ระชุมพบป้ะเคร่อข�ายผู่้�นำหน�วยงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนระดัีบโลก (Global 

Meeting of the Network of National Road Safety Agencies) ระหว�างวันที� 28 – 29 มิถุนายน 

2566 ณ กรุงสตอกโฮล์ม ราชอาณาจัักรสวีเดีน
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

การึจัุดที่ำารึายงานสถิานการึณ์ัควัามปลอดภััยที่างถินนโลก (ฉบูับูที่่� 5) 
The 5th Global Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23

การึดำาเนินงานด้านมาตรึการึการึป้องกันการึบูาดเจ็ุบูจุากอุบูัติเหตุ
ที่างถินนที่่�สำาคัญ 

ผู้่�ป้ระสานการให�ข�อม่ลอุบัติเหตุทางถนนของป้ระเทศัไทย (National Data Focal Point) และ 

ผู้่�ให�ข�อม่ลของป้ระเทศัไทย (National Data Contributors : NDCs) โดียกรมควบคุมโรค ไดี�ส�งข�อม่ล

ไป้ยังองค์การอนามัยโลก และองค์การอนามัยโลกแจั�งข�อม่ลยอดีผู้่�เสียชีวิตจัากการบาดีเจั็บทางถนน 

ที�จัะบรรจัุในรายงานฯ โดียจัะใช�ข�อม่ลดีังกล�าวในการติดีตามป้ระเมินผู้ลการดีำเนินงานของทศัวรรษที� 2 

แห�งความป้ลอดีภััยทางถนน ซึ่ึ�งองค์การอนามัยโลกกล�าวถึงป้ระเทศัไทยใน Estimation of total road  

traffic deaths for year 2021: WHO data and methodology ว�ามคีวามก�าวหน�าในดี�านการบร่ณาการ 

ข�อม่ลผู้่�เสียชีวิตจันเป้็นที�น�าเช่�อถ่อโดียใช�ข�อม่ลจัากหลายแหล�ง

จัำนวนผู้่�เสียชีวิตจัากการบาดีเจั็บทางถนน ในป้ี ค.ศั. 2021 (พ.ศั. 2564) : 16,597 ราย

ค�าป้ระมาณการผู้่�เสียชีวิตจัากการบาดีเจั็บทางถนน ในป้ี ค.ศั. 2021 (พ.ศั. 2564) : 18,281 ราย 

   (95% CI 16,787 - 19,649)

ค�าป้ระมาณการอัตราผู่้�เสยีชวีติจัากการบาดีเจับ็ทางถนนต�อ 100,000 ป้ระชากร ในป้ ีค.ศั. 2021

   (พ.ศั. 2564) : 25.4

โครึงการึขบัูเคล่�อนการึป้องกนัการึบูาดเจ็ุบูและเส่ยชวิ่ัตจุากอุบูติัเหตทุี่างถินนในกลุม่เดก็
และเยาวัชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปี 2566 

เป้น็การดีำเนนิการตามจัดุีมุ�งเน�นแผู้นแม�บทความป้ลอดีภัยัทางถนน ฉบบัที� 5 ที�จัะต�องลดีจัำนวน

ผู้่�เสียชีวิตและบาดีเจั็บสาหัสที�เป้็นเยาวชนลง โดียในป้ีงบป้ระมาณ 2566 ไดี�รับงบป้ระมาณสนับสนุนจัาก 

สสส. ดีำเนินการโครงการขับเคล่�อนการแก�ป้ัญหาการตายและการบาดีเจั็บในกลุ�มเดี็กและเยาวชนดี�วย 

TSY Program 
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• ค่าประมาณการอัตราผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนต่อ 100,000 ประชากร ใน 
ปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 25.4 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

❖ การดำเนินงานด้านมาตรการการป้องกันการบาดเจบ็จากอุบัติเหตุทางถนนที่สำคัญ  
- โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็ก 

และเยาวชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปี 2566  
  เป็นการดำเนินการตามจุดมุ่งเน้นแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 ที่จะต้องลดจำนวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลง โดยในปีงบประมาณ 2566 ได้รับงบประมาณสนับสนุนจาก สสส. 
ดำเนินการโครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชนด้วย TSY Program  

กิจกรรมที่ 1 ประชุมเครือข่ายเพื่อปรึกษาหารือการทำงานขับเคลื่อนเชิงนโยบายระดับชาติร่วมกับ
หน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้องภายใต ้ โครงการ  Thailand Safe Youth Program และหน ่วยงานภาคี  สร ุปให้ เสนอ          
ตั้งคณะทำงานในระดับประเทศเพื่อกำหนดทิศทางนโยบาย แผนงานและการกับกับติดตามต่อเนื่อง เชื่อมโยงกับ
คณะอนุกรรมการด้านความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชนของจังหวัด  เสนอให้มีการจัดกิจกรรมลงนาม
ความร่วมมือ (MOU) กับหน่วยงานภาคีเพ่ือสร้างกระแสการรับรู้ และกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 

 
 

77- 

• ค่าประมาณการอัตราผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนต่อ 100,000 ประชากร ใน 
ปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 25.4 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

❖ การดำเนินงานด้านมาตรการการป้องกันการบาดเจบ็จากอุบัติเหตุทางถนนที่สำคัญ  
- โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็ก 

และเยาวชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปี 2566  
  เป็นการดำเนินการตามจุดมุ่งเน้นแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 ที่จะต้องลดจำนวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลง โดยในปีงบประมาณ 2566 ได้รับงบประมาณสนับสนุนจาก สสส. 
ดำเนินการโครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชนด้วย TSY Program  

กิจกรรมที่ 1 ประชุมเครือข่ายเพื่อปรึกษาหารือการทำงานขับเคลื่อนเชิงนโยบายระดับชาติร่วมกับ
หน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้องภายใต ้ โครงการ  Thailand Safe Youth Program และหน ่วยงานภาคี  สร ุปให้ เสนอ          
ตั้งคณะทำงานในระดับประเทศเพื่อกำหนดทิศทางนโยบาย แผนงานและการกับกับติดตามต่อเนื่อง เชื่อมโยงกับ
คณะอนุกรรมการด้านความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชนของจังหวัด  เสนอให้มีการจัดกิจกรรมลงนาม
ความร่วมมือ (MOU) กับหน่วยงานภาคีเพ่ือสร้างกระแสการรับรู้ และกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

กิจุกรึรึมที่่� 1 ป้ระชุมเคร่อข�ายเพ่�อป้รึกษาหาร่อการทำงานขับเคล่�อนเชิงนโยบายระดัีบชาติ 

ร�วมกับหน�วยงานที�เกี�ยวข�องภัายใต�โครงการ Thailand Safe Youth Program และหน�วยงานภัาคี  

สรุป้ให�เสนอตั�งคณะทำงานในระดีับป้ระเทศัเพ่�อกำหนดีทิศัทางนโยบาย แผู้นงานและการกำกับติดีตาม

ต�อเน่�อง เช่�อมโยงกับคณะอนุกรรมการดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนในกลุ�มเด็ีกและเยาวชนของจัังหวัดี 

เสนอให�มีการจััดีกิจักรรมลงนามความร�วมม่อ (MOU) กับหน�วยงานภัาคีเพ่�อสร�างกระแสการรับร่� และ

กิจักรรมแลกเป้ลี�ยนเรียนร่�

กจิุกรึรึมที่่� 2 ขบัเคล่�อนการแก�ไขการตายและการบาดีเจับ็ในกลุ�มเดีก็และเยาวชน TSY Program 

ในระดีับจัังหวัดี ทั�งภัาพรวมป้ระเทศัและนำร�องเชิงคุณภัาพ 11 จัังหวัดี ไดี�แก� จัังหวัดีลำพ่น เพชรบ่รณ์ 

ป้ทุมธิานี สุพรรณบุรี ตราดี ขอนแก�น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธิร ชุมพร และจัังหวัดีป้ัตตานี นอกจัากนี� 

ยังมีกิจักรรมการอบรมพัฒนาศัักยภัาพวิทยากรป้ระจัำจัังหวัดี จัำนวน 15 รุ�น มีจัังหวัดีที�เข�าร�วมจัำนวน 

31 จัังหวัดี ผู้่�เข�าร�วมรวมจัำนวน 1,085 คน 

กิจุกรึรึมที่่� 3 สนับสนุนจัังหวัดีนำร�องจััดีฝ้ึกอบรมความป้ลอดีภััยทางถนนแก�เดี็กและเยาวชน 

“วัคซึ่ีนจัราจัร” รวมจัำนวน 24,038 คน 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
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กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
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กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 



8383

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

กิจุกรึรึมที่่� 4 การติดีตามป้ระเมินผู้ลใน 11 จัังหวัดีนำร�อง โดียใช�แหล�งข�อม่ลจัาก  

www.ThaiRSC.com ข�อมล่ ณ วนัที� 31 ตลุาคม 2566 พบการลดีลงของผู่้�บาดีเจับ็ในกลุ�มเดีก็และเยาวชน

สรุึปผู้ลการึติดตามข้อมูลการึปรึะเมินผู้ลใน 11 จัุงหวััดนำาร่ึอง (ช่วังอายุ 13 – 18 ปี)  
ปีงบูปรึะมาณั 2563 - 2565 เปร่ึยบูเที่่ยบูกับูปีงบูปรึะมาณั 2566

จัังหวัด
จัำ�นวนผู้้�บั�ดเจ็ับั (ร�ย)

ร�อุยละก�รเพิ�มขึ�น
หร้อุลดลง

จัำ�นวนผู้้�เสียชีวิติ (ร�ย)
ร�อุยละก�รเพิ�มขึ�น

หร้อุลดลงมัธัยฐ�น 3 ปี 
(2563 - 2565)

ปีงบัประม�ณ 
2566

มัธัยฐ�น 3 ปี 
(2563 - 2565)

ปีงบัประม�ณ 
2566

1. ลำาพ้น 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3

2. เพชีรบั้รณ์์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6

3. ปีทุมูธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4

4. สุพรรณ์บัุรี 966 930 -3.7 26 16 -38.4

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8

6. ข้อุนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7

8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6

10. ชีุมูพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4

11. ปัีตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2

รวมู 11 จัำงหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4

รึวัมที่ั�งปรึะเที่ศ์ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4

กิจุกรึรึมมาตรึการึองค์กรึ รึณัรึงค์ส่งเสริึมการึสวัมหมวักนิรึภััย เพ่�อควัามปลอดภััย 
ในการึใชร้ึถิใชถ้ินน #กนันอ็คกันนะ #DDCSafetyMindset

นายแพทย์ธิเรศั กรัษนัยรวิวงค์ อธิิบดีีกรมควบคุมโรค ไดี�เป้ิดีกิจักรรมรณรงค์ส�งเสริม 

การสวมหมวกนิรภััย เพ่�อความป้ลอดีภััยในการใช�รถใช�ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset  
โดียไดี�นมัสการสมเดี็จัพระมหารัชมงคลมุนี (ธิงชัย ธิมฺมธิโช) ป้ระธิานคำขวัญและยันต์ “สวัมหมวักนิรึภััย 
ปลอดภััยตลอดกาล” เพ่�อเป้็นสิริมงคลพร�อมกุศัโลบายในการรณรงค์ฯ เพ่�อความป้ลอดีภััยของบุคลากร
กระทรวงสาธิารณสขุและป้ระชาชนทั�วไป้ขึ�นเพ่�อป้ระชาสมัพนัธิใ์ห�ป้ระชาชนรบัร่�นโยบายของรฐับาล และ
ป้ระกาศัของกระทรวงสาธิารณสุขเป้็นเขตสวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ และสนองนโยบายป้ระเทศั 
ที�จัะให�ป้ระชาชนหันมาสวมหมวกนิรภััยกันมากขึ�น 

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   

ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
 

 
จังหวัด 

จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 
มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 

2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 

3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 

4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 

6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 

8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 

10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 

11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 

รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 

รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 

- กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ 

ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม 

หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จ

พระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 

ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก

นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ

มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 

เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง

สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย

ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง

สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 

เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่

จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนิน
การการตรวจวัดปริมาณแอลก

อฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการ

ศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์

แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย  

  

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   

ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
 

 
จังหวัด 

จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 
มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 

2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 

3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 

4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 

6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 

8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 

10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 

11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 

รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 

รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 

- กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ 

ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม 

หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จ

พระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 

ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก

นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ

มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 

เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง

สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย

ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง

สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 

เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่

จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนิน
การการตรวจวัดปริมาณแอลก

อฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการ

ศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์

แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย  

  

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
  

จังหวัด 
จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ

เพ่ิมขึ้นหรือ
ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 - กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพ่ือความปลอดภัยในการ ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จพระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 
ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก
นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ
มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 
เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง
สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย
ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง
สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่
จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนินการการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย    

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
  

จังหวัด 
จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ

เพ่ิมขึ้นหรือ
ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 - กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จพระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 
ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก
นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ
มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 
เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง
สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย
ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง
สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่
จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนินการการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย    

กจิุกรึรึมสนบัูสนนุการึดำาเนนิการึการึตรึวัจุวััดปริึมาณัแอลกอฮ่อลใ์นเล่อด 
โดียดีำเนินโครงการศัึกษาป้ริมาณแอลกอฮอล์ในเล่อดีของผู้่�ขับขี�ที�ป้ระสบอุบัติเหตุทางถนน 

ในช�วงเทศักาล โดียสนับสนุนการส�งตรวจัวิเคราะห์แอลกอฮอล์ในเล่อดี ในเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566  

จัำนวน 1,661 ราย และเทศักาลสงกรานต์ พ.ศั. 2566 จัำนวน 1,526 ราย 



8484

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�รผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�ร
คว�มปลอุดภััยทำ�งถนนกรุงเทำพมห�นคร    คว�มปลอุดภััยทำ�งถนนกรุงเทำพมห�นคร    3.2

กรุงเทพมหานครตั�งเป้้าหมายส่�การเป็้น “มหานครึแห่งควัามปลอดภััย” และลดีการบาดีเจั็บ
สาหัสและเสียชีวิตให�เป้็นศั่นย์ ภัายใต�แผู้นพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ป้ี (พ.ศั. 2556 - 2575) และ
เพ่�อมุ�งส่�เป้้าหมายดีังกล�าว จัึงไดี�จััดีตั�ง “ศู์นย์อำานวัยการึควัามปลอดภััยที่างถินนกรุึงเที่พมหานครึ” 
(ศัป้ถ.กทม.) ขึ�น เพ่�อจััดีทำแนวทางการลดีอุบัติเหตุทางถนนในพ่�นที�กรุงเทพฯ โดียมีเป้้าหมายให�มีการลดี
อุบัติเหตุในระดีับเขตอย�างเป้็นร่ป้ธิรรม

สำนกัการจัราจัรและขนส�ง (สจัส.) ไดี�ทำหน�าที�ขบัเคล่�อนการบริหารจัดัีการ ศัป้ถ.กทม. โดียบร่ณาการ 
หน�วยงานภัายในทั�งระดีบัสำนกัและระดีบัเขต ผู้นกึกำลงัภัาคเีครอ่ข�ายภัายนอกที�เกี�ยวข�อง เพ่�อนำนโยบาย 
ไป้ส่�การป้ฏิิบัติ ร�วมเดิีนหน�าลดีอุบัติเหตุและสร�างการมีส�วนร�วมกับชุมชน เพ่�อร�วมดี่แลความป้ลอดีภััย 
ช�วยลดีอบุตัเิหตทุางถนนในพ่�นที� ตลอดีจันการผู้ลติและเผู้ยแพร�ส่�อป้ระชาสมัพนัธิ ์การจัดัีกจิักรรมรณรงค์
สร�างจัิตสำนึกรักษ์วินัยจัราจัร มาอย�างต�อเน่�อง 

ในป้ี พ.ศั. 2566 ศัป้ถ.กทม. ยังคงดีำเนินการอย�างต�อเน่�องทั�งในเชิงลึกและกว�างเพ่�อให�เกิดีผู้ล 
ในการลดีอุบัติเหตุทางถนนอย�างเป็้นร่ป้ธิรรม โดียเฉพาะอย�างยิ�งในระดัีบเขตและพ่�นที�ชุมชนซึึ่�งเป็้น 
เป้้าหมายสำคัญ และมุ�งเน�นกลุ�มเป้้าหมายหลักค่อ “เยาวัชน” ซึ่ึ�งจัะเป้็นกำลังสำคัญในการเป้ลี�ยนแป้ลง
และสร�างกรุงเทพฯ ให�เป้็น “เม่องปลอดภััย” และเป้็น “เม่องน่าอยู่สำาหรัึบูทุี่กคน” ตามวิสัยทัศัน์ 
ของผู้่�ว�าราชการกรุงเทพมหานคร
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3.2 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร     
(ศปถ.กทม.) 

กรุงเทพมหานครตั้งเป้าหมายสู่การเป็น “มหานครแห่งความปลอดภัย” และลดการบาดเจ็บสาหัสและ
เสียชีวิตให้เป็นศูนย์ ภายใต้แผนพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2556 - 2575) และเพื่อมุ่งสู่เป้าหมาย
ดังกล่าว จึงได้จัดตั้ง “ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร” (ศปถ.กทม.) ขึ้น เพื่อจัดทำแนว
ทางการลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพฯ โดยมีเป้าหมายให้มีการลดอุบัติเหตุในระดับเขตอย่างเป็นรูปธรรม 

สำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) ได้ทำหน้าที่ขับเคลื่อนการบริหารจัดการ ศปถ.กทม. โดยบูรณาการ
หน่วยงานภายในทั้งระดับสำนักและระดับเขต ผนึกกำลังภาคีเครือข่ายภายนอกที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำนโยบายไปสู่การ
ปฏิบัติร่วมเดินหน้าลดอุบัติเหตุและสร้างการมีส่วนร่วมกับชุมชน เพ่ือร่วมดูแลความปลอดภัยช่วยลดอุบัติเหตุทางถนน
ในพื้นที่ ตลอดจนการผลิตและเผยแพร่สื่อประชาสัมพันธ์ การจัดกิจกรรมรณรงค์สร้างจิตสำนึกรักษ์วินัยจราจร มาอย่าง
ต่อเนื่อง  

ในปี พ.ศ. 2566 ศปถ.กทม. ยังคงดำเนินการอย่างต่อเนื่องทั้งในเชิงลึกและกว้างเพื่อให้เกิดผลในการลด
อุบัติเหตุทางถนนอย่างเป็นรูปธรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่งในระดับเขตและพ้ืนที่ชุมชนซึ่งเป็นเป้าหมายสำคัญ และมุ่งเน้น
กล ุ ่ ม เป ้ าหมายหล ักค ือ  “ เยาวชน” ซ ึ ่ งจะเป ็นกำล ั งสำค ัญในการเปล ี ่ ยนแปลงและสร ้ างกร ุ ง เทพฯ  
ให้เป็น “เมืองปลอดภัย” และเป็น “เมืองน่าอยู่สำหรับทุกคน” ตามวิสัยทัศน์ของผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 

 

ผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. ปี 2566 ได้กำหนดจัดกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความปลอดภัยทาง
ถนนของกรุงเทพมหานคร เพ่ือสร้าง “เยาวชน” และ “โรงเรียน” ให้เป็น “ต้นแบบ” และ “ผู้ริเริ่ม” รักษ์วินัยจราจร  

 

❖ ภารกิจที่ 1 การจัดประชุมคณะกรรมการ ศปถ.กทม. เพ่ือติดตามผลการดำเนินงานบริหารความปลอดภัย 
ทางถนน ประจำปี 2566 และผนวกวาระเพ่ิมเติมเกี่ยวกับงานชุมชนสัมพันธ์และกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความ
ปลอดภัยทางถนน จำนวน 4 ครั้ง ดังนี้   

• ครั้งที ่1/2566 วันพฤหัสบดีที่ 16 กุมภาพันธ์ 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือถอดบทเรียนอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 การรณรงค์สร้างจิตสำนึก รวมไปถึง 
รายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนในสังกัดกรุงเทพมหานคร และ
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ผู้ลการดีำเนินงานของ ศัป้ถ.กทม. ป้ ี2566 ไดี�กำหนดีจัดัีกิจักรรมโรงเรยีนต�นแบบดี�านความป้ลอดีภัยั

ทางถนนของกรุงเทพมหานคร เพ่�อสร�าง “เยาวัชน” และ “โรึงเร่ึยน” ให�เป้็น “ต้นแบูบู” และ “ผูู้้ริึเริึ�ม” 
รักษ์วินัยจัราจัร 

  การึจัุดปรึะชมุคณัะกรึรึมการึ ศ์ปถิ.กที่ม. เพื�อุตดิตามผู้ลการืดำเน้นิ้งาน้

บัรืิหารืความปีลอุดภััยทางถน้น้ ปีรืะจำปีี 2566 และผู้น้วกวารืะเพิ�มเติมเกี�ยวกับังาน้ชีุมชีน้

สีัมพัน้ธ์และกิจกรืรืมโรืงเรืียน้ต้น้แบับัด้าน้ความปีลอุดภััยทางถน้น้ จำน้วน้ 4 ครืั�ง ดังน้ี�  

ครั�งที� 1/2566 วนัพฤหสับดีทีี� 16 กมุภัาพนัธิ ์2566 ณ ห�องป้ระชมุชั�น 8 อาคารธิานนีพรตัน์ ศัาลา
ว�าการกรุงเทพมหานคร ดีินแดีง เพ่�อถอดีบทเรียนอุบัติเหตุในช�วงเทศักาลป้ีใหม� พ.ศั. 2566 การรณรงค์
สร�างจัิตสำนึก รวมไป้ถึง รายงานผู้ลการดีำเนินงานโครงการส�งเสริมการสวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ 
ของนักเรียนในสังกัดีกรุงเทพมหานคร และขอความร�วมม่อให�ทุกหน�วยงานของกรุงเทพมหานครจััดีทำ 
มาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให�ป้ฏิิบัติตามกฎจัราจัรอย�างเคร�งครัดี โดียมี นายณรงค์ เร่องศัรี  
รองป้ลัดีกรุงเทพมหานคร เป้็นป้ระธิานการป้ระชุม

   

ครั�งที� 2/2566 วันพุธิที� 31 พฤษภัาคม 2566 ณ ห�องป้ระชุมชั�น 8 อาคารธิานีนพรัตน์ ศัาลา
ว�าการกรงุเทพมหานคร ดีนิแดีง เพ่�อตดิีตามการดีำเนนิงานป้อ้งกนัและลดีอบุตัเิหตชุ�วงเทศักาลสงกรานต์ 
2566 การดีำเนินการของคณะอนุกรรมการศ่ันย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนนกรุงเทพมหานคร 
ดี�านการบงัคับใช�กฎหมาย และผู้ลการดีำเนินการของคณะอนุกรรมการดี�านการจัดัีการความป้ลอดีภัยัทางถนน 
ในกลุ�มรถจัักรยานยนต์รับจั�างและกลุ�มไรเดีอร์ รวมไป้ถึงรายงานผู้ลการดีำเนินงานโครงการส�งเสริม 
การสวมหมวกนิรภัยั 100 เป้อร์เซึ่น็ต์ของนักเรยีนในสังกดัีกรุงเทพมหานคร และการถอดีบทเรยีนอุบตัเิหตุ
กรณีผู้่�เสียชีวิตในช�วงเทศักาลสงกรานต์ โดียมี นายวิศัณุ ทรัพย์สมพล รองผู้่�ว�าราชการกรุงเทพมหานคร 
เป้็นป้ระธิานการป้ระชุม
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ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 
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ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

ภัารึกิจุที่่� 1 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ครั�งที� 3/2566 วันที� 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห�องป้ระชุม

ชั�น 19 อาคารธิานีนพรัตน์ ศัาลาว�าการกรุงเทพมหานคร ดีินแดีง  

เพ่�อติดีตามรายงานสถิตกิารเกิดีอุบตัเิหตุทางถนนในพ่�นที�กรุงเทพมหานคร 

ช�วงเดี่อนมกราคม – มิถุนายน 2566 รายงานผู้ลการสวมหมวกนิรภััย  

100 เป้อร์เซึ่น็ต์ ของนักเรยีนสังกดัีกรุงเทพมหานคร และผู้ลการดีำเนินการ 

ของคณะอนุกรรมการดี�านการจััดีการความป้ลอดีภััยทางถนน 

ในกลุ�มรถจักัรยานยนต์รบัจั�างและกลุ�มไรเดีอร์ รายงานผู้ลการดีำเนินงาน

ของ ศัป้ถ.กทม. รวมไป้ถึงพิจัารณาข�อสั�งการ นโยบายการป้ฏิิบัติการ 

ดีำเนนิการความป้ลอดีภัยัทางถนน และข�อพจิัารณาแนวทางการป้้องกนั 

และลดีอุบัติ เหตุทางถนนของรถโดียสารป้ระจัำทางสาธิารณะ  

โดียมี นายณรงค์ เร่องศัรี รองป้ลัดีกรุงเทพมหานคร เป็้นป้ระธิาน 

การป้ระชุม
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
จิตสำนึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการลดอุบัติเหตุทางท้องถนน โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

   
 

 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 

 ออกแบบและจัดทำป้ายไวนิล  
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
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❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 
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ครั�งที� 4/2566 วันอังคารที� 10 ตุลาคม 2566 ณ ห�องป้ระชุม
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  สปอตวิัที่ย ุสปอตโที่รึทัี่ศ์น์

ออกแบูบูและจัุดที่ำาป้ายไวันิล 

ภัารึกิจุที่่� 2

82- 

      
 

• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 
กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
จิตสำนึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการลดอุบัติเหตุทางท้องถนน โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 
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ออกแบบและจัดทำสติ๊กเกอร์ รณรงค์ 
 1) สติ๊กเกอร์ 

 

 

ออกแบบและจัดทำพร้อมเผยแพร่ข้อมูลเพื่อส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน   
1) ผลิตสปอตวิทยุ จำนวน 4 สปอต มีวัตถุประสงค์เพ่ือกระตุ้นให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และผู้ใช้รถใช้ถนนตระหนัก
ถึงความสูญเสียที่เกิดจาก พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่บนท้องถนนและเพ่ือรณรงค์ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใช้สติ ลด
การสูญเสียบนท้องถนน และสร้างปลอดภัยในการเดินทาง ได้แก่  
 สคริปต์สปอตวิทยุเพื่อส่งเสริมความปลอดภัยบนท้องถนน ศปถ.66 จำนวน 4 ตอน ประกอบด้วย ตอนที ่
1 : รีบแค่ไหน ก็ไม่ควรย้อนศร ตอนที ่2 : ถ้าขับ ไม่จับ ไม่โทร ตอนที ่3 : หมวกกันน็อก ล็อกชีวิต ตอนที่ 4 : ใส่
คาร์ซีท เชฟชีวิตคนที่คุณรัก และเผยแพร่สปอตวิทย ุสปอตละ 50 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 200 ครั้ง 
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลา

ว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง
 เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหล

ังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคใน
การสวมหมวกนิรภัยขอ

งนักเรียนสังกัด

กรุงเทพมหานคร ภายใต้โ
ครงการส่งเสริมการสวมห

มวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้ก
ฎหมายและ

กวดขันวินัยจราจรบริเวณ
โรงเรียนและชุมชนโดยรอ

บ รวมทั้งขอความร่วมมือผ
ู้ปกครองให้เป็นต้นแบบใน

การสร้าง

จิตสำนึกในการปฏิบัติตาม
กฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในก

ารลดอุบัติเหตุทางท้องถนน
 โดยมี นายวิศณุ 

ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชก
ารกรุงเทพมหานคร เป็นป

ระธานการประชุม 

   
 

 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่ง

พิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 

 ออกแบบและจัดทำป้ายไว
นิล  
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ออกแบูบูและจัุดที่ำาสติ�กเกอร์ึ 
    รึณัรึงค์

ออกแบูบูและจัุดที่ำาพร้ึอมเผู้ยแพร่ึข้อมูลเพ่�อส่งเสริึม
ควัามปลอดภััยที่างถินน 

1) ผู้ลิตสป้อตวิทยุ จัำนวน 4 สป้อต มีวัตถุป้ระสงค์เพ่�อ
กระตุ�นให�ผู้่�ขับขี�รถจัักรยานยนต์ และผู้่�ใช�รถใช�ถนนตระหนักถึง
ความส่ญเสียที�เกิดีจัากพฤติกรรมเสี�ยงในการขับขี�บนท�องถนน
และเพ่�อรณรงค์ให�ผู่้�ขับขี�รถจัักรยานยนต์ใช�สติ ลดีการส่ญเสีย 
บนท�องถนน และสร�างป้ลอดีภััยในการเดีินทาง ไดี�แก� 
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รืวมทั�งสีิ�น้ 200 ครืั�ง
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ออกแบบและจัดทำสติ๊กเกอร์ รณรงค์ 
 1) สติ๊กเกอร์ 

 

 

ออกแบบและจัดทำพร้อมเผยแพร่ข้อมูลเพื่อส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน   
1) ผลิตสปอตวิทยุ จำนวน 4 สปอต มีวัตถุประสงค์เพ่ือกระตุ้นให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และผู้ใช้รถใช้ถนนตระหนัก
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คาร์ซีท เชฟชีวิตคนที่คุณรัก และเผยแพร่สปอตวิทย ุสปอตละ 50 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 200 ครั้ง 
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ออกแบบแนวคิดและรูปแบบการนำเสนอเนื้อหาพร้อมรวบรวมและศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เพื่อใช้ใน
การจัดทำสื่อออนไลน์ของโครงการ ได้มีการจัดทำอินโฟกราฟฟิก (Infographic) เกี่ยวกับการเสริมสร้างวินัยจราจร
และจิตสำนึกของประชาชน เพ่ือลดอุบัติเหตุ สร้างแนวร่วม ส่งเสริมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเขตกรุงเทพมหานคร 
โดยนำเสนอการให้ข้อมูลความรู้แบบ How to การออกแบบอาร์ตเวิร์กเน้นการใช้ภาพกราฟฟิก ที่ถ่ายทอดหรืออธิบาย
ข้อมูลเกี่ยวกับสถิต ิตัวเลข ความรู้ เป็นต้น อย่างเหมาะสมเพื่อนำเสนอข้อมูลที่ซับซ้อนให้ผู้อ่านเข้าใจง่าย ชวนติดตาม 
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ออกแบูบูแนวัคดิและรูึปแบูบูการึนำาเสนอเน่�อหาพร้ึอมรึวับูรึวัมและศึ์กษาขอ้มลูที่่�เก่�ยวัขอ้ง 
กบัูโครึงการึ เพ่�อใชใ้นการึจัุดที่ำาส่�อออนไลนข์องโครึงการึ ไดี�มีการจััดีทำอินโฟ้กราฟิ้ก (Infographic)  

เกี�ยวกับการเสรมิสร�างวินยัจัราจัรและจิัตสำนกึของป้ระชาชน เพ่�อลดีอุบตัเิหต ุสร�างแนวร�วม ส�งเสริม 

ความป้ลอดีภััยในการใช�รถใช�ถนนในเขตกรุงเทพมหานคร โดียนำเสนอการให�ข�อม่ลความร่�แบบ  
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ออกแบบแนวคิดและรูปแบบการนำเสนอเนื้อหาพร้อมรวบรวมและศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เพื่อใช้ใน
การจัดทำสื่อออนไลน์ของโครงการ ได้มีการจัดทำอินโฟกราฟฟิก (Infographic) เกี่ยวกับการเสริมสร้างวินัยจราจร
และจิตสำนึกของประชาชน เพ่ือลดอุบัติเหตุ สร้างแนวร่วม ส่งเสริมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเขตกรุงเทพมหานคร 
โดยนำเสนอการให้ข้อมูลความรู้แบบ How to การออกแบบอาร์ตเวิร์กเน้นการใช้ภาพกราฟฟิก ที่ถ่ายทอดหรืออธิบาย
ข้อมูลเกี่ยวกับสถิต ิตัวเลข ความรู้ เป็นต้น อย่างเหมาะสมเพื่อนำเสนอข้อมูลที่ซับซ้อนให้ผู้อ่านเข้าใจง่าย ชวนติดตาม 
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❖ ภารกิจที่ 3 จัดกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความ 

ปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  
กิจกรรม “เด็กเริ่ม ผู้ใหญ่ร่วม” เป็นกิจกรรมสร้างสรรค์ในรูปแบบ 
Hybrid ทั้ง Online และ Onsite เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมกับ
เยาวชนระดับประถมศึกษาตอนปลาย (ป.4 – ป.6) ในโรงเรียน
สังกัดกรุงเทพมหานคร ส่งเสริมให้เยาวชน เริ่มต้นจาก “ตนเอง” ในการเรียนรู้เกี่ยวกับวินัยและกฎจราจร ปฏิบัติตาม
กฎจราจร การปลูกจิตสำนึก “รักษ์ความปลอดภัยทางถนน” และเสริมสร้างวินัยจราจรให้กับเยาวชน รวมถึงปลูกฝัง
ให้เยาวชนเป็นตัวแทนในการถ่ายทอดพฤติกรรมรักษ์วินัยจราจรเป็นต้นแบบ เพ่ือเชิญชวน “เพ่ือน” และกระตุ้นให้ 
“ผู้ปกครอง” มีพฤติกรรมในการเสริมสร้างระเบียบวินัยในการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องและปลอดภัย สร้างวัฒนธรรม
องค์กรร่วมกับ “โรงเรียน” เพ่ือพิทักษ์ความปลอดภัยบนท้องถนน โดยมีเป้าหมายของกิจกรรม คือ 1) สร้าง “เยาวชนติด
ดาว” จากโรงเรียนใน 6 กลุ่มเขต ให้เป็น “ผู้พิทักษ์ความปลอดภัยบนท้องถนน”  
 2) สร้าง “โรงเรียนติดดาว” ที่จะเป็นโรงเรียนต้นแบบ ประกาศวัฒนธรรมองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน 
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  จัุดกิจุกรึรึมโรึงเร่ึยนต้นแบูบู
ด้านควัามปลอดภััยที่างถินนของกรุึงเที่พมหานครึ

กิจักรรม “เด็กเริึ�ม ผูู้้ใหญ่ร่ึวัม” เป้็นกิจักรรมสร�างสรรค์ในร่ป้แบบ Hybrid ทั�ง Online และ 

Onsite เพ่�อสร�างการมีส�วนร�วมกับเยาวชนระดีับป้ระถมศัึกษาตอนป้ลาย (ป้.4 – ป้.6) ในโรงเรียนสังกัดี

กรงุเทพมหานคร ส�งเสรมิให�เยาวชน เริ�มต�นจัาก “ตนเอง” ในการเรยีนร่�เกี�ยวกบัวนิยัและกฎจัราจัร ป้ฏิบิตัิ

ตามกฎจัราจัร การป้ลก่จัติสำนกึ “รกัษค์วามป้ลอดีภัยัทางถนน” และเสรมิสร�างวนิยัจัราจัรให�กบัเยาวชน 

รวมถึงป้ล่กฝ้ังให�เยาวชนเป้็นตัวแทนในการถ�ายทอดีพฤติกรรมรักษ์วินัยจัราจัรเป้็นต�นแบบ เพ่�อเชิญชวน 

“เพ่�อน” และกระตุ�นให� “ผู้่�ป้กครอง” มีพฤติกรรมในการเสริมสร�างระเบียบวินัยในการใช�รถใช�ถนนอย�าง

ถ่กต�องและป้ลอดีภััย สร�างวัฒนธิรรมองค์กรร�วมกับ “โรงเรียน” เพ่�อพิทักษ์ความป้ลอดีภััยบนท�องถนน 

โดียมีเป้้าหมายของกิจักรรม ค่อ 

ภัารึกิจุที่่� 3
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

1 สร�าง “เยาวชีน้ติดดาว” จัากโรงเรยีนใน 6 กลุ�มเขต ให�เป็้น “ผู้้พิ้ทกัษ์์ความปีลอุดภัยับัน้ท้อุงถน้น้” 

2 สร�าง “โรืงเรืยีน้ตดิดาว” ที�จัะเป็้นโรงเรยีนต�นแบบ ป้ระกาศัวัฒนธิรรมองค์กรดี�านความป้ลอดีภัยั

ทางถนน

86- 

 
ภาพประกอบจาก : สำนักงานยุทธศาสตร์การศึกษา สำนักการศึกษา กรุงเทพมหานคร 

 
       1) กรุงเทพมหานคร โดยสำนักการจราจรและขนส่ง ดำเนินการคัดเลือกโรงเรียนในสังกัด
กรุงเทพมหานครเพ่ือเข้าร่วมโครงการ จากโรงเรียนในสังกัดกรุงเทพมหานครทั้งสิ้น 437 โรงเรียน โดยมี 431 โรงเรียน
ที่มีการเรียนการสอนในระดับชั้นประถมศึกษาตอนปลาย (ป.4 – ป.6) จากนั้นจึงคัดเลือกตัวแทนโรงเรียนจาก 6 กลุ่ม
เขต (กลุ่มเขตละ 3 โรงเรียน) ได้จำนวน 20 โรงเรียน เป็นโรงเรียนนำร่อง และให้แต่ละโรงเรียนคัดเลือกเยาวชน 
โรงเรียนละ 4 คน รวม 80 คน เพ่ือเข้าร่วมโครงการ มีหลักเกณฑ์การคัดเลือก 

1. ผู้บริหารของโรงเรียนมีภาวะผู้นำในการบริหารงานที่เข้มแข็ง 
2. ครูและบุคลากรมีทัศนคติและพฤติกรรมที่ส่งเสริมให้เด็กมุ่งใฝ่สัมฤทธิ์ด้านการเรียนสูง คือ 

ประสบความสำเร็จทางวิชาการ 
3. มีบรรยากาศภายในโรงเรียนเป็นระเบียบเหมาะแก่การเรียนรู้ 
4. เน้นการให้ได้มาซึ่งทักษะพื้นฐานที่ทำให้นักเรียนเป็นบุคคลที่มีอุปนิสัยที่ดีงาม 
5. มีการติดตามความก้าวหน้าของนักเรียน ดูแล ห่วงใย เป็นโรงเรียนที่ผลิตพลเมืองที่ดีของสังคม 

2) ลงพื้นที่ให้ความรู้เพื่อกระตุ้นให้เกิดแรงบันดาลใจแก่บุคลากรของโรงเรียนให้เข้าร่วมกิจกรรม
ประกวดโรงเรียนต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งในสังกัดภาครัฐและเอกชน เพ่ือกระตุ้นให้ลงมือปฏิบัติจริงกับ
โรงเรียน ตั้งแต่การวางแผน การดำเนินงาน การให้ความรู้ และการติดตามประเมินผล เพื่อให้เกิดผลสำเร็จเป็น
วัฒนธรรมองค์กร  
 

ภัาพป้ระกอบจัาก : สำนักงานยุทธิศัาสตร์การศัึกษา 

สำนักการศัึกษา กรุงเทพมหานคร

1 กรุงเทพมหานคร โดียสำนักการจัราจัร

และขนส�ง ดีำเนนิการคดัีเลอ่กโรงเรยีนในสงักดัี

กรุงเทพมหานครเพ่�อเข�าร�วมโครงการ จัาก

โรงเรียนในสังกัดีกรุงเทพมหานครทั�งสิ�น 437  

โรงเรียน โดียมี 431 โรงเรียนที�มีการเรียน 

การสอนในระดัีบชั�นป้ระถมศึักษาตอนป้ลาย 

(ป้.4 – ป้.6) จัากนั�นจังึคดัีเลอ่กตัวแทนโรงเรยีน 

จัาก 6 กลุ�มเขต (กลุ�มเขตละ 3 โรงเรียน)  

ไดี�จัำนวน 20 โรงเรยีน เป้น็โรงเรยีนนำร�อง และ

ให�แต�ละโรงเรียนคัดีเล่อกเยาวชน โรงเรียนละ  

4 คน รวม 80 คน เพ่�อเข�าร�วมโครงการ  

มีหลักเกณฑ์การคัดีเล่อก

1. ผู่้�บริหารของโรงเรียนมีภัาวะผู้่�นำ 

ในการบริหารงานที�เข�มแข็ง
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2. คร่และบุคลากรมีทัศันคติและพฤติกรรมที�ส�งเสริมให�เด็ีกมุ�งใฝ่้สัมฤทธิิ�ดี�านการเรียนส่ง ค่อ

ป้ระสบความสำเร็จัทางวิชาการ

3. มีบรรยากาศัภัายในโรงเรียนเป้็นระเบียบเหมาะแก�การเรียนร่�

4. เน�นการให�ไดี�มาซึ่ึ�งทักษะพ่�นฐานที�ทำให�นักเรียนเป้็นบุคคลที�มีอุป้นิสัยที�ดีีงาม

5. มกีารติดีตามความก�าวหน�าของนกัเรยีน ดีแ่ล ห�วงใย เป้น็โรงเรยีนที�ผู้ลติพลเม่องที�ดีขีองสงัคม

2 ลงพ่�นที�ให�ความร่�เพ่�อกระตุ�นให�เกิดีแรงบันดีาลใจัแก�บุคลากรของโรงเรียนให�เข�าร�วมกิจักรรม

ป้ระกวดีโรงเรียนต�นแบบดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน ทั�งในสังกัดีภัาครัฐและเอกชน เพ่�อกระตุ�นให�ลงม่อ

ป้ฏิิบัติจัริงกับโรงเรียน ตั�งแต�การวางแผู้น การดีำเนินงาน การให�ความร่� และการติดีตามป้ระเมินผู้ล  

เพ่�อให�เกิดีผู้ลสำเร็จัเป้็นวัฒนธิรรมองค์กร 87- 

     

   
 

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนใ
นรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม

กิจกรรม  
     

 

 

 

 

 

 

 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการส
ร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้าน

ความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านคว
ามปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพ

มหานคร  (Road Safety Culture School)  

สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วน
ร่วมในการกำหนดแนวทางการป

ฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 

ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
 

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนใ
นรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม

กิจกรรม  
     

 

 

 

 

 

 

 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการส
ร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้าน

ความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านคว
ามปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพ

มหานคร  (Road Safety Culture School)  

สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วน
ร่วมในการกำหนดแนวทางการป

ฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 

ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
  3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วมกิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

  4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
  3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วมกิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

  4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าท่ี และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

3 ออกแบบและจััดีทำส่�อเชิญชวน 

ในรป่้แบบต�าง ๆ  อาท ิPOSTER / E-POSTER / 

INFO เชิญชวนเข�าร�วมกิจักรรม

4 ค่�ม่อสำหรับโรงเรียนในการสร�าง

วัฒนธิรรมองค์กรของโรงเรียนดี�านความ

ป้ลอดีภััยทางถนน ป้ระกอบกิจักรรม

ต�นแบบดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนของ

กรุงเทพมหานคร (Road Safety Culture  

School) สร�างแนวร�วมให�คร่ผู้่�สอน  

เจั�าหน�าที� และผู้่�ป้กครองมีส�วนร�วมในการ

กำหนดีแนวทางการป้ฏิบิตั ิเพ่�อสร�างความ

ป้ลอดีภััยทางถนน สำหรับโรงเรียน

87- 

     

    

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม
กิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

 
 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  
สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 
ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 
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5 ดีำเนินการมอบรางวัลให�กับโรงเรียนที�ไดี�รับรางวัล โดียมีรายละเอียดีดีังนี�  

5.1) จััดีทำวดิีทีศัันป์้ระมวลภัาพ และผู้ลงานโรงเรยีนที�ไดี�รบัรางวลั ความยาวไม�น�อยกว�า 8 นาที

5.2) จััดีหาโล�รางวัลสำหรับผู้่�ไดี�รับรางวัล 

5.3) จััดีหาป้้ายป้ระกาศัเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที�ไดี�รับรางวัล

5.4) จััดีเตรียมเงินรางวัลสำหรับ

ผู้่�ไดี�รับรางวัล จัำนวน 170,000 บาท

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 
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 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�รผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์อุำ�นวยก�ร
คว�มปลอุดภััยทำ�งถนนระดับัพ้�นทำี�คว�มปลอุดภััยทำ�งถนนระดับัพ้�นทำี�
(จัังหวัด อุำ�เภัอุ อุงค์กรปกครอุงส่วนทำ�อุงถิ�น)(จัังหวัด อุำ�เภัอุ อุงค์กรปกครอุงส่วนทำ�อุงถิ�น)

3.3
ผู้ลการึดำาเนนิงานของศู์นยอ์ำานวัยการึผู้ลการึดำาเนนิงานของศู์นยอ์ำานวัยการึ
ควัามปลอดภััยที่างถินนจัุงหวััดควัามปลอดภััยที่างถินนจัุงหวััด  

ตวัอย�างการดีำเนินงานป้้องกันและลดีอุบตัเิหตุทางถนน
จัังหวัดี อำเภัอเสี�ยงส่งมากจัากการขับขี�รถจัักรยานยนต์ 
ป้ระจัำปี้งบป้ระมาณ พ.ศั. 2566 จัำนวน 8 จัังหวัดี  
เกี�ยวกับผู้ลการดีำเนินการขับเคล่�อนนโยบายป้้องกัน 
และลดีอุบัติเหตุทางถนน และการดีำเนินการเดี�น ดีังนี�

-90-  

 ผลการด าเนินงานของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
ตัวอย่างการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด อ าเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จ านวน 8 จังหวัด เกี่ยวกับผลการด าเนินการขับเคลื่อนนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน และการด าเนินการเด่น ดังนี้ 

1. จังหวัดเชียงราย  

 

 
 
 
 
 
 
 

2. จังหวัดเชียงใหม่ 
 
 
 
 
 
 

1 จัุงหวััดเช่ยงรึาย 



9393
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-90-  

 ผลการด าเนินงานของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
ตัวอย่างการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด อ าเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จ านวน 8 จังหวัด เกี่ยวกับผลการด าเนินการขับเคลื่อนนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน และการด าเนินการเด่น ดังนี้ 

1. จังหวัดเชียงราย  

 

 
 
 
 
 
 
 

2. จังหวัดเชียงใหม่ 
 
 
 
 
 
 

2 จัุงหวััดเช่ยงใหม่ 3 จัุงหวััดสมุที่รึปรึาการึ
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4 จัุงหวััดชลบูุร่ึ 5 จัุงหวััดรึะยอง



9595
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6 จัุงหวััดอุดรึธีาน่ 7 จัุงหวััดนครึศ์ร่ึธีรึรึมรึาช
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100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

8 จัุงหวััดพิษณัุโลก

ตัวัอย่าง การดีำเนินงานผู้�านการป้ระชุม

ของคณะกรรมการศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััย 

ทางถนนจัั งห วัดีมุ กดีาหาร  ศั่ น ย์ป้ฏิิบั ติ ก าร 

ความป้ลอดีภัยัทางถนนอำเภัอ (ศัป้ถ.อำเภัอ) 7 อำเภัอ  

คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ป้ระจัำปี้ 

งบป้ระมาณ พ.ศั. 2566  

การป้ระชุมคณะกรรมการ ศัป้ถ.จัังหวัดี เพ่�อขับเคล่�อน

การดีำเนินงานดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนในพ่�นที� ส�งเสริม 

สนบัสนุนการป้ฏิบิติังาน เร�งรดัี และตดิีตามการดีำเนนิงาน จัำนวน 

6 ครั�ง

100- 

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 

ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี

งบประมาณ พ.ศ. 2566   

 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน

ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  

   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง  

   อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 

  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง 

  อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง 

   อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง 

   อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 

  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  

 
 
 
 
 

100- 
ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  
   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง     อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 

  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง   อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง    อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง    อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 
  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง   

 
 
 
 

100- 
ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้     อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง     อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง   อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง   อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง    อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง    อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง   อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  
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การป้ระชุมคณะกรรมการ ศัป้ถ.อำเภัอ เพ่�อให�เกิดีการขับเคล่�อนการดีำเนินงานและแก�ไขป้ัญหา

อุบัติเหตุในพ่�นที�ความรับผู้ิดีชอบ โดียมีการป้ระชุมครบทั�ง 7 อำเภัอ รวมทั�งสิ�น 44 ครั�ง ดีังนี� 

อำาเภัอเม่องมุกดาหารึ 4 ครัึ�ง 
อำาเภัอคำาชะอ่ 6 ครัึ�ง
อำาเภัอดอนตาล 6 ครัึ�ง
อำาเภัอหว้ัานใหญ่ 6 ครัึ�ง
อำาเภัอนิคมคำาสร้ึอย 4 ครัึ�ง
อำาเภัอดงหลวัง 12 ครัึ�ง
อำาเภัอหนองสูง 6 ครัึ�ง

100- 

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  
   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง  

   อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 
  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง 
  อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง 

   อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง 
   อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 

  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 การป้ระชุมคณะอนุกรรมการศัน่ย์ป้ฏิบัิตกิารความป้ลอดีภัยั

ทางถนนจัังหวัดีดี�านการบังคับใช�กฎหมาย โดียดีำเนินการเกี�ยวกับ 

การบังคับใช�กฎหมาย การดี่แลความป้ลอดีภััย การอำนวย 

ความสะดีวกดี�านการจัราจัร การป้้องกันและแก�ไขอุบัติเหตุทางถนน 

โดียบ่รณาการร�วมกับหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง จัำนวน 12 ครั�งเป็้น

ป้ระจัำทุกเดี่อน

การป้ระชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนระดีับจัังหวัดี เพ่�อให�เกิดีการ 

บ่รณาการการทำงานร�วมกับหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนระดีับ

จัังหวัดี สรุป้ป้ระเดี็นสำคัญและข�อเสนอแนะเพ่�อแก�ไขป้ัญหาอุบัติเหตุทางถนน จัำนวน 11 ครั�ง 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 

ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล

ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ

แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 

จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 

 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 

การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 

สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  

 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  

(ศปถ.อำเภอ) 
 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 

  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ

ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 

ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ

ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 

เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  

การดำเนินงาน 

  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ

ตามกฎหมายจราจร) 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 
ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล
ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ
แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 
 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 
การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 
สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  
 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  
(ศปถ.อำเภอ) 

 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 
  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ
ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 
ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ
ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 
เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  
การดำเนินงาน 
  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ
ตามกฎหมายจราจร) 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 
ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล
ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ
แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 
 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 
การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 
สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  
 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  
(ศปถ.อำเภอ) 

 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 
  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ
ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 
ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ
ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 
เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  
การดำเนินงาน 
  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ
ตามกฎหมายจราจร) 
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ผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์ปฏิิบััติิก�รคว�มปลอุดภััยทำ�งถนนอุำ�เภัอุ 
(ศปถ.อุำ�เภัอุ)

ศ์ปถิ.อำาเภัอศ์ร่ึปรึะจัุนต์ จัุงหวััดสุพรึรึณับูุร่ึ

อำเภัอศัรปี้ระจันัต์ ร�วมกบัหน�วยงานในพ่�นที� ไดี�แก� สถานีตำรวจัภัธ่ิรศัรปี้ระจัันต ์สาธิารณสุขอำเภัอ  

องค์กรป้กครองส�วนท�องถิ�น โรงพยาบาลส�งเสริมสุขภัาพตำบล กำนัน ผู้่�ใหญ�บ�าน อาสาสมัครฯ  

บ่รณาการร�วมกับสถานศึักษาระดัีบมัธิยมศึักษาเพ่�อป้้องกันและแก�ไขปั้ญหาการเกิดีอุบัติเหตุสำหรับ

นักเรียนระดัีบมัธิยมศัึกษา ภัายใต�แนวคิดีการป้้องกันการบาดีเจั็บ ลดีการบาดีเจั็บที�รุนแรง ป้้องป้ราม

การขับขี�หร่อแข�งรถในทางสาธิารณะ โทษของการขับขี�ที�ผู้ิดีกฎหมาย กฎหมายจัราจัรตลอดีถึงการจััดีทำ

พระราชบัญญัติคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ (พ.ร.บ.) เพ่�อลดีอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดีับมัธิยมศัึกษา 

การึดำาเนินงาน

1 หน�วยงานที�เกี�ยวข�องบ่รณาการให�ความร่� สร�างทัศันคติที�ดีีในการขับขี�ป้ลอดีภััย รวมถึงโทษ 

(ค�าป้รับตามกฎหมายจัราจัร)

2 บ่รณาการร�วมกันสุ�มตรวจัสภัาพรถจัักรยานยนต์ของนักเรียน (อุป้กรณ์ส�วนควบ หมวกนิรภััย 

การต�อภัาษี การทำ พ.ร.บ. อุป้กรณ์แต�งรถ ความดีังของท�อรถ และอ่�น ๆ)

3 จััดีทำบัญชีรถจัักรยานยนต์ที�ผู้ิดีกฎหมายและแนะนำให�ป้ฏิิบัติตามกฎหมาย

4 ดีำเนินการติดีตามรถจัักรยานยนต์

เป้าหมาย     ค่อ สถานศัึกษาระดีับมัธิยมศัึกษา ไดี�แก� 

1 โรงเรยีนศัรปี้ระจันัต์ เมธีิป้ระมขุ  2 โรงเรยีนวงัหว�าราษฎรสามคัค ี 3 โรงเรยีนสรวงสทุธิาวิทยา 

โรงเรียนศัรีป้ระจัันต์ เมธิีป้ระมุข โรงเรียนวังหว�าราษฎรสามัคคี

ภัาพกิจุกรึรึมการึดำาเนินงานในแต่ละโรึงเร่ึยน 

102- 

  2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 
  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย   4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ 
เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎรสามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  

ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธี
ประมุข 

   
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร
สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 

 
 
 
 
 
 

                                          

102- 

  2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การ

ต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 

  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย 

  4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ 

เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  

ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) 

โรงเรียนศรีประจันต์ เมธี

ประมุข 

  
 
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 

 
 
 
 
 
 

                                         
 

102-   2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การ

ต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 
  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย 
  4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  
ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) 

โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 

   
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร
สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 

 
 
 
 
 
 

                                         
 



9999

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิท
ยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/ส
ถานีตำรวจภูธรศรีปร

ะจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวก
นิรภัย ของหน่วยงานภาคีเค

รือข่ายอำเภอศรีประจ
ันต์ 

 

   

 

 

โรงเรียนสรวงสุทธิาวิทยา

103- โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์ 
 

   

 

 

การตรวจัติดีตาม/ตั�งจัุดีตรวจัร�วมกัน อำเภัอศัรีป้ระจัันต์/สถานีตำรวจัภั่ธิรศัรีป้ระจัันต์  

ดี�านการบังคับใช�กฎหมาย

การรณรงค์สวมหมวกนิรภััย 

    ของหน�วยงานภัาคีเคร่อข�าย

    อำเภัอศัรีป้ระจัันต์

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

ศ์ปถิ.อำาเภัอรึามัน จัุงหวััดยะลา

ดีำเนินโครงการ/กิจักรรม ร�วมกับหน�วยงานภัาคีเคร่อข�าย ในโครงการ “อำาเภัอรึามันขับูข่�รึถิ
จัุกรึยานยนต์ปลอดภััย” ลดีเจั็บ ลดีตาย ลดีอุบัติเหตุทางถนนระดีับท�องถิ�น 

กิจกรืรืม จััดีทำส่�อป้ระชาสัมพันธิ์

ในรป่้แบบ 3 ภัาษา ป้ระกอบดี�วย ภัาษาไทย 

ภัาษาอังกฤษ และภัาษายาวี

กิจกรืรืม พัฒนาส่�อการเรียน

การสอนของศ่ันย์พัฒนาเดี็กเล็กเพ่�อความ

ป้ลอดีภััยทางถนน

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  

กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  

 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 

 
                                                

              

 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 

ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 
ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

104- 
 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 
รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  

 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                               

 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 
ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566  ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ศ์ปถิ.อำาเภัอบูันนังสตา จัุงหวััดยะลา

ดีำเนินโครงการ/กิจักรรม ร�วมกับหน�วยงานภัาคีเคร่อข�าย ในโครงการฝ้ึกอบรมวินัยจัราจัรป้ระจัำ

ป้ีงบป้ระมาณ พ.ศั. 2566

ศ์ปถิ.เที่ศ์บูาลเม่องเบูตง อำาเภัอเบูตง จัุงหวััดยะลา

ดีำเนินโครงการร�วมกับสำนักงานขนส�งจัังหวัดียะลา สาขาเบตง อบรมให�ความร่�กฎจัราจัร และ

สัญลักษณ์เคร่�องหมายจัราจัรในการใช�รถใช�ถนนให�กับนักเรียนในพ่�นที�อำเภัอเบตง

ศ์ปถิ.องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลเกะรึอ อำาเภัอรึามัน จัุงหวััดยะลา 

ดีำเนินโครงการการขับขี�ป้ลอดีภััยใส�ใจัจัราจัร กิจักรรม ติดีป้้ายเต่อนระวังอุบัติเหตุตามจัุดีเสี�ยง 

เพ่�อลดีอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

ผู้ลก�รดำ�เนินง�นขอุงศ้นย์ปฏิิบััติิก�รคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน
อุงค์กรปกครอุงส่วนทำ�อุงถิ�น (ศปถ.อุปทำ.)

ตัวัอย่างโครึงการึ/กิจุกรึรึมของ ศ์ปถิ.อปที่. ปรึะจุำาปีงบูปรึะมาณั พ.ศ์. 2566
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ศ์ปถิ.องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลบูาโงย อำาเภัอรึามัน จัุงหวััดยะลา 

ดีำเนินโครงการขับขี�ป้ลอดีภััย ใส�ใจัวินัยจัราจัร และการให�ความร่�ชุมชนป้ลอดีอุบัติเหตุทางถนน

และให�ความสำคัญของหมวกกันน็อก

ศ์ปถิ.องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลโกตาบูารูึ อำาเภัอรึามัน จัุงหวััดยะลา 

ดีำเนนิโครงการรณรงคส์ถานที�ราชการร�วมขบัเคล่�อนความป้ลอดีภัยัทางถนน : การใช�อปุ้กรณนิ์รภัยั

เม่�อขับขี�ยานพาหนะ

ศ์ปถิ.องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลละแอ อำาเภัอยะหา จัุงหวััดยะลา  

ดีำเนินโครงการรณรงค์ลดีอุบัติเหตุทางถนนและจัราจัรป้ระจัำป้ี พ.ศั. 2566 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
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 องค์การบริหารส่วนตำบลดอนคา อำเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 
โครงการจัดระเบียบชุมชน/สังคมตำบลดอนคาภายใต้โครงการอบรมเชิงปฏิบัติการพัฒนา 

อาสาจราจรระดับหมู่บ้านและการจัดทำธรรมนูญชุมชนเพื่อขับเคลื่อนตำบลขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัย ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566 
  เป็นการดำเนินงานเพื ่อลดพฤติกรรมเสี ่ยงของผู ้ข ับขี ่และผ ู ้โดยสารรถจักรยานยนต์  และ            
 ไม่สวมหมวกนริภัย ภายใต้ประกาศจังหวัดสุพรรณบุรีเป็นพื้นที่สวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ โดยให้ถือเป็นวาระ
จังหวัด ที่ต้องเร่งดำเนินการให้บรรลุเป้าหมายให้เกิด “ตำบลขับขีป่ลอดภัย” 100 เปอร์เซ็นต์ เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
หรือลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง เน้นการส่งเสริมความรู้ที่เกี่ยวกับการจราจรและความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้กับอาสาสมัครชุมชนท้องถิ่น ได้แก่ ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน สมาชิกสภาองค์การบริหาร 
ส่วนตำบลดอนคา และผู ้อำนวยการสถานศึกษา สามารถขับเคลื ่อนการลดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนและหมู่บ้าน 
โดยเฉพาะการบังคับใช้กฎหมายจราจร เพื่อคุมเข้มพฤติกรรมเสี่ยงที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุรุนแรง คือ ดื่มแล้วขับ ขับรถเร็ว 
และการไม่ใช้อุปกรณ์นิรภัย ควบคู่กับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์อย่างจริงจัง สร้างต้นแบบ/ตัวอย่างที่ดีแก่ประชาชนพ้ืนที่
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจร ตลอดจนสร้างการมีส่วนร่วมในการจัดการจราจร/การแบ่งเบาภารกิจด้านการจาจรร่วมกับ
เจ้าหน้าที่ตำรวจในบริเวณพ้ืนที่ที่มีการจราจรคับค่ัง 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลดอนคา อำาเภัออู่ที่อง จัุงหวััดสุพรึรึณับูุร่ึ 

โครงการจััดีระเบียบชุมชน/สังคมตำบลดีอนคาภัายใต�โครงการอบรมเชิงป้ฏิิบัติการพัฒนาอาสา

จัราจัรระดีับหม่�บ�านและการจััดีทำธิรรมน่ญชุมชนเพ่�อขับเคล่�อนตำบลขับขี�รถจัักรยานยนต์ป้ลอดีภััย 

ป้ระจัำป้ีงบป้ระมาณ พ.ศั. 2566

เป้็นการดีำเนินงานเพ่�อลดีพฤติกรรมเสี�ยงของผู่้�ขับขี�และผู่้�โดียสารรถจัักรยานยนต์ และไม�สวม

หมวกนิรภััย ภัายใต�ป้ระกาศัจัังหวัดีสุพรรณบุรีเป้็นพ่�นที�สวมหมวกนิรภััย 100 เป้อร์เซึ่็นต์ โดียให�ถ่อเป้็น 

วาระจัังหวัดี ที�ต�องเร�งดีำเนินการให�บรรลุเป้้าหมายให�เกิดี “ตำบลขับขี�ป้ลอดีภััย” 100 เป้อร์เซึ่็นต์  
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ศ์ปถิ.องค์การึบูริึหารึส่วันตำาบูลพลับูพลาไชย อำาเภัออู่ที่อง จัุงหวััดสุพรึรึณับูุร่ึ
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เพ่�อร�วมวางแผู้นการแก�ไขป้ัญหาโดียจััดีเก็บข�อม่ลสถิติการเกิดีอุบัติเหตุ สาเหตุ สภัาพแวดีล�อมของถนน 

ให�ชุมชนมองเป้้าหมายร�วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผู้นแก�ไขป้ัญหาดี�วยกลยุทธิ์ 5 E และต�อมาไดี�

ร�วมวางแผู้นกับหน�วยงานต�าง ๆ ทั�งระดีับตำบล อำเภัอ และจัังหวัดี ในการแก�ไขป้ัญหาร�วมกัน จัึงพัฒนา

เพิ�มเป้็นยุทธิศัาสตร์ 5 E+2 ในดี�านการสร�างเคร่อข�ายของ อบต.พลับพลาไชย ทั�งภัาคราชการและเอกชน 

ให�การขับเคล่�อนงานดี�านการป้อ้งกันและแก�ไขปั้ญหาอบุตัเิหตทุางถนนเกิดีความต�อเน่�องและยั�งยน่ “มอุง

เห็น้ปีัญหา เข้้าใจบัรืิบัท รื้้จักน้อุบัน้้อุม พรื้อุมรื่วมรืับัฟัง ตั�งเปี้าหมายให้ตรืงกัน้” โดียมีวัตถุป้ระสงค์
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 ศปถ.องค์การบริหารส่วนต าบลพลับ
พลาไชย อ าเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบควา
มปลอดภัยทางถนนต าบลพลับพลาไ

ชย 

   จากการด าเนินโครงการ “พลับพ
ลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภั

ยทางถนน” เพ่ือลดการเกิด

อุบัติเหตุในพ้ืนที่ มีการวางแผนลงพ้ื
นที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชน

และผู้น าชุมชนบริเวณพ้ืนที่จุดเสี่ยง
 เพ่ือร่วม

วางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก
็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สา

เหตุ สภาพแวดล้อมของถนน ให้ช
ุมชนมอง

เป้าหมายร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย
 และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุท

ธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วย
งาน

ต่าง ๆ ทั้งระดับต าบล อ าเภอ และจ
ังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึง

พัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการ

สร้างเครือข่ายของ อบต.พลับพลา
ไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให

้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกัน
และแก้ไข

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเกิดความต
่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เ

ข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่ว
มรับฟัง 

ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตส านึก
การใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน 

และประชาชนทั่วไป 

ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ร
ะเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทัก

ษาการขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างปล
อดภัย ให้

นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่า
งที่ดี น าไปขยายผลในสถานศึกษาแ

ละครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ื
อคุณภาพ

ชีวิตที่ดีของต าบลพลับพลาไชย โคร
งการฯ ได้เริ่มด าเนินงานตั้งแต่ ปี พ

.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งไ
ด้ร่วมกับ
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108- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
 

108- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
 

108- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
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ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 

การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 

ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน 

ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ 

บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต

พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 

✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  

เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
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ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 
การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 
ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขตพ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 
✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 
✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 

 

เพ่�อป้ล่กจัิตสำนึกการใช�รถใช�ถนนให�แก�เดี็ก เยาวชน และป้ระชาชน

ทั�วไป้ ให�ความร่� ความเข�าใจัเกี�ยวกับกฎ ระเบียบ เคร่�องหมายจัราจัร  

เสริมทักษะการขับขี�รถจัักรยานยนต์อย�างป้ลอดีภััย ให�นักเรียนและ 

ผู้่�ป้กครองเป้น็แบบอย�างที�ดี ีนำไป้ขยายผู้ลในสถานศักึษาและครอบครวั

ของตนต�อไป้ รวมทั�งเพ่�อคุณภัาพชีวิตที�ดีีของตำบลพลับพลาไชย  

โครงการฯ ไดี�เริ�มดีำเนินงานตั�งแต� ป้ี พ.ศั. 2551 โดียในป้ี พ.ศั. 2560  

ซึ่ึ�งไดี�ร�วมกับสำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจััยแห�งชาติ (สกสว.) 

พัฒนาแผู้นการสอนเพ่�อสร�างความป้ลอดีภััยทางถนน ดีำเนินโครงการ 

ศั่นย์พัฒนาเดี็กเล็กตำบลพลับพลาไชย เป้็นแหล�งเรียนร่�ดี่งาน 

ศั่นย์พัฒนาเดี็กเล็กต�นแบบดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนของเดี็กและ

เยาวชน และ อป้ท. ทั�วป้ระเทศั และในป้ี พ.ศั. 2562 ดีำเนินโครงการ

ศั่นย์การเรียนร่�ความป้ลอดีภััยทางถนนตำบลพลับพลาไชย โดียไดี�รับ 
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ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 

การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 

ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน 

ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ 

บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต

พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 

✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  

เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 

 

การสนับสนุนจัากภัาคส�วนต�าง ๆ เช�น สกสว. สำนักงานเคร่อข�ายลดีอุบัติเหตุ (สคอ.) สำนักงาน 

แขวงการทางสุพรรณบุรีที� 1 และ 2 สำนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััยจัังหวัดีสุพรรณบุรี  

สำนักงานขนส�งจัังหวัดี โรงไฟ้ฟ้้า บริษัท โตโยต�ามอเตอร์ ป้ระเทศัไทย ซึ่ึ�งศั่นย์การเรียนร่�ต�นแบบฯ  

ยังเป้็นแหล�งเรียนร่�ดี่งาน เพ่�อป้ระโยชน์ให�กับภัาคส�วนต�าง ๆ ในการนำไป้ป้รับใช�ในพ่�นที�อ่�น ๆ เพ่�อลดี 

การบาดีเจั็บและเสียชีวิตจัากอุบัติเหตุทางถนน

112- 
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลพลับพลาไชย อำเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบความปลอดภัยทางถนนตำบลพลับพลาไชย 
   จากการดำเนินโครงการ “พลับพลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภัยทางถนน” เพื่อลดการเกิด
อุบัติเหตุในพื้นที่ มีการวางแผนลงพื้นที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชนและผู้นำชุมชนบริเวณพื้นที่จุดเสี่ยง  เพื่อร่วม
วางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ สภาพแวดล้อมของถนนให้ชุมชนมองเป้าหมาย
ร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วยงานต่าง ๆ  

ทั้งระดับตำบล อำเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้าง
เครือข่ายของ อบต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนเกิดความต่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟัง 
ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตสำนึกการใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนทั่วไป 

ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ระเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย      

ให้นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่างที่ดี นำไปขยายผลในสถานศึกษาและครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ือ
คุณภาพชีวิตที่ดีของตำบลพลับพลาไชย โครงการฯ ได้เริ่มดำเนินงานตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้

ร่วมกับสำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัยแห่งชาติ (สกสว.) พัฒนาแผนการสอนเพื่อสร้างความปลอดภัยทางถนน 

ดำเนินโครงการศูนย์พัฒนาเด็กเล็กตำบลพลับพลาไชย เป็นแหล่งเรียนรู้ดูงานศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของเด็กและเยาวชน และ อปท. ทั่วประเทศ ปี พ.ศ. 2562 ดำเนินโครงการศูนย์การเรียนรู้ความ
ปลอดภัยทางถนนตำบลพลับพลาไชย โดยได้รับการสนับสนุนจากภาคส่วนต่าง ๆ เช่น สกสว. สำนักงานเครือข่ายลด
อุบัติเหตุ (สคอ.) สำนักงานแขวงการทางสุพรรณบุรีท่ี 1 และ 2 สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด
สุพรรณบุรี สำนักงานขนส่งจังหวัด กองทุนโรงไฟฟ้าอู่ทองไบโอแมส บริษัทโตโยต้ามอเตอร์ ประเทศไทย เพื่อลดผล
การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ปี พ.ศ. 2563 ริเริ่มดำเนินการด่านชุมชน/ด่านครอบครัว “ค้น เคาะ 

ประกาศ เตือน” เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุ อาชญากรรม และยาเสพติด ในชุมชน และปี 2566 ได้เปิดศูนย์เรียนรู้ฯ 

และการฝึกอบรมกลุ่มเป้าหมายทั้ง 4 กลุ่ม คือ กลุ่มเด็กเล็ก 3-6 ปีกลุ่มเด็กประถม 7-9 ปี กลุ่มเด็กเยาวชน 10-15 ปี 

และประชาชนทัว่ไป รวมทั้งเป็นแหล่งเรียนรู้ดูงาน เพ่ือประโยชน์ให้กับภาคส่วนต่าง ๆ ในการนำไปปรับใช้ในพื้นที่อ่ืน ๆ 

อีกด้วย 
 

 

 

 

 

 

 

 

112- 

 ศปถ.องค์การบริหารส
่วนตำบลพลับพล

าไชย อำเภออู่ทอง จัง
หวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ต้นแบบคว

ามปลอดภัยทางถ
นนตำบลพลับพล

าไชย 

   จากการดำเนินโ
ครงการ “พลับพ

ลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอ
ดภัยทางถนน” เพื่อลดการเกิด

อุบัติเหตุในพื้นท
ี่ มีการวางแผนล

งพื้นที่จุดเสี่ยงโด
ยพูดคุยกับประช

าชนและผู้นำชุมช
นบริเวณพื้นที่จุดเสี่ยง  เพื่อร่วม

วางแผนการแก้ไข
ปัญหาโดยจัดเก็บ

ข้อมูลสถิติการเก
ิดอุบัติเหตุ สาเหต

ุ สภาพแวดล้อมข
องถนนให้ชุมชนม

องเป้าหมาย

ร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก
้ไขปัญหาด้วยกล

ยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วม
วางแผนกับหน่ว

ยงานต่าง ๆ  

ทั้งระดับตำบล อำเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญ
หาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป

็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้าง

เครือข่ายของ อบ
ต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการแ

ละเอกชน ให้การขับเคลื่อน
งานด้านการป้อง

กันและแก้ไขปัญ
หา

อุบัติเหตุทางถน
นเกิดความต่อเน

ื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท
 รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟั

ง 

ตั้งเป้าหมายให้ต
รงกัน” โดยมีวัตถุประสง

ค์เพ่ือปลูกจิตสำน
ึกการใช้รถใช้ถนน

ให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนท
ั่วไป 

ให้ความรู้ ความเ
ข้าใจเกี่ยวกับกฎ

 ระเบียบ เครื่องหมายจรา
จร เสริมทักษะก

ารขับขี่รถจักรยา
นยนต์อย่างปลอ

ดภัย      

ให้นักเรียนและผ
ู้ปกครองเป็นแบ

บอย่างที่ดี นำไป
ขยายผลในสถาน

ศึกษาและครอบ
ครัวของตนต่อไป

 รวมทั้งเพ่ือ

คุณภาพชีวิตที่ดีข
องตำบลพลับพล

าไชย โครงการฯ ได้เริ่มดำเนินงาน
ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้

ร่วมกับสำนักงาน
กองทุนสนับสนุน

การวิจัยแห่งชาต
ิ (สกสว.) พัฒนา

แผนการสอนเพื่อ
สร้างความปลอด

ภัยทางถนน 

ดำเนินโครงการศ
ูนย์พัฒนาเด็กเล็ก

ตำบลพลับพลาไ
ชย เป็นแหล่งเรียนร

ู้ดูงานศูนย์พัฒนา
เด็กเล็กต้นแบบด

้านความ

ปลอดภัยทางถน
นของเด็กและเย

าวชน และ อปท. ทั่วประเทศ ปี พ.ศ. 2562 ดำเนินโครงการ
ศูนย์การเรียนรู้ค

วาม

ปลอดภัยทางถน
นตำบลพลับพลา

ไชย โดยได้รับการสน
ับสนุนจากภาคส

่วนต่าง ๆ เช่น สกสว. สำนักงา
นเครือข่ายลด

อุบัติเหตุ (สคอ.) สำนักงานแขว
งการทางสุพรรณ

บุรีท่ี 1 และ 2 สำนักงานป้องก
ันและบรรเทาสา

ธารณภัยจังหวัด

สุพรรณบุรี สำนัก
งานขนส่งจังหวัด

 กองทุนโรงไฟฟ้
าอู่ทองไบโอแมส

 บริษัทโตโยต้าม
อเตอร์ ประเทศไ

ทย เพื่อลดผล

การบาดเจ็บและ
เสียชีวิตจากอุบัต

ิเหตุทางถนน ปี พ.ศ. 2563 ริเริ่มดำเนินการ
ด่านชุมชน/ด่านครอบครัว 

“ค้น เคาะ 

ประกาศ เตือน” เพ่ือป้องกันและ
ลดอุบัติเหตุ อาช

ญากรรม และยาเสพติด ในชุมชน และปี 2566 ได้เปิดศูนย์เรียน
รู้ฯ 

และการฝึกอบรม
กลุ่มเป้าหมายทั้ง

 4 กลุ่ม คือ กลุ่มเด็กเล็ก 3-6 ปีกลุ่มเด็กประถ
ม 7-9 ปี กลุ่มเด็กเยาว

ชน 10-15 ปี 

และประชาชนทัว่
ไป รวมทั้งเป็นแหล่ง

เรียนรู้ดูงาน เพ่ือประโยชน์ให
้กับภาคส่วนต่าง 

ๆ ในการนำไปปรับ
ใช้ในพื้นที่อ่ืน ๆ 

อีกด้วย 
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ศ์ปถิ.เที่ศ์บูาลตำาบูลนาข่า อำาเภัอเม่องอุดรึธีาน่ จัุงหวััดอุดรึธีาน่

การืปี้อุงกัน้และลดอุุบััติเหตุทางถน้น้ชี่วงเทศกาลปีีใหม่ เทศกาลสีงกรืาน้ต์ และวัน้หยุดยาว  

ปีี 2566

ผู้ลการดีำเนนิงานไม�มอุีบัติเหตุเกิดีขึ�นในพ่�นที� โดียคนในชมุชนและหน�วยงานต�าง ๆ  ในพ่�นที�ร�วมกนั

ดีำเนินการดี�วยหลักการ 3 ฐานคิดี ป้ระกอบดี�วย 

ฐานคดิที่่� 1 การสร�างเครอ่ข�าย มกีารสานพลังชุมชนท�องถิ�นส่�การขยายเครอ่ข�าย ดี�วยการบริหาร

จัดัีการแบบมสี�วนร�วม 4 องค์กรหลกั คอ่ ส�วนท�องถิ�น คอ่ เทศับาลตำบลนาข�า กำนัน ส�วนท�องที� คอ่ กำนัน 

ผู้่�ใหญ�บ�าน ส�วนภัาครฐั คอ่ โรงพยาบาลส�งเสรมิสขุภัาพตำบลนาข�า (รพ.สต.) สถานตีำรวจัภัธ่ิรตำบลนาข�า  

สำนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััยจัังหวัดีอุดีรธิานี (สนง.ป้ภั.จัังหวัดี) และภัาคป้ระชาชน ค่อ  

หม่�บ�าน 8 หม่�บ�านในเขตพ่�นที� ทำหน�าที�สัมพันธิ์กันและร�วมกันแก�ไขป้ัญหาชุมชน ดีังนี�

ส�วนท�องถิ�นร�วมกันสร�างกระบวนการเรียนร่�และสร�างองค์ความร่�แก�ป้ระชาชน

ส�วนท�องที� ขบัเคล่�อนมาตรการควบคุมและการเฝ้า้ระวัง และมีสถานีตำรวจัภัธ่ิรตำบลนาข�า  

เป้็นผู้่�บังคับใช�กฎหมาย

ภัาคป้ระชาชน มีส�วนร�วมในการกำหนดีมาตรการทางสังคม ให�ความร�วมม่อในการลดี ละ 

เลิก แอลกอฮอล์ เพ่�อลดีอุบตัเิหตุบนท�องถนน 100% ในช�วงเทศักาลสำคัญ ทำให�เกิดีกลุ�มเครอ่ข�ายรณรงค์

ลดีอุบัติเหตุบนท�องถนน และการควบคุมการบริโภัคเคร่�องดี่�มแอลกอฮอล์ โดียมี รพ.สต.ตำบลน�าข�า และ

เคร่อข�ายอาสาสมัครสาธิารณสุขป้ระจัำหม่�บ�าน (อสม.) เป้็นแกนนำหลัก และภัาคีเคร่อข�ายร�วม

ส�วนภัาครัฐ เป็้นภัาคีเคร่อข�ายร�วม ค่อ สนง.ป้ภั.จัังหวัดีอุดีรธิานีในฐานะฝ่้ายเลขานุการ 

ศัป้ถ.จัังหวัดีอุดีรธิานี สำนักงานสาธิารณสุขจัังหวัดีอุดีรธิานี สำนักงานสาธิารณสุขอำเภัอเม่องอุดีรธิานี 

โรงพยาบาลอุดีรธิานี 

109- 

✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) เป็นแกนนำหลัก และภาคีเครือข่ายร่วม 

✓ ส่วนภาครัฐ เป็นภาคีเครือข่ายร่วม คือ สนง.ปภ.จังหวัดอุดรธานีในฐานะฝ่ายเลขานุการ  
ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
อุดรธานี  

• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 
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✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) เป็นแกนนำหลัก และภาคีเครือข่ายร่วม 

✓ ส่วนภาครัฐ เป็นภาคีเครือข่ายร่วม คือ สนง.ปภ.จังหวัดอุดรธานีในฐานะฝ่ายเลขานุการ  
ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
อุดรธานี  

• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 
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ฐานคิดที่่� 2 การพัฒนาชุมชนอย�างยั�งย่นโดียใช�พ่�นที�เป้็นตัวตั�ง มีการจััดีตั�งเคร่อข�ายสอบสวน

ข�อมล่อุบตัเิหตุเชงิลึก จัากความร�วมมอ่ระดัีบหม่�บ�าน ตำบล อำเภัอ และจังัหวัดี โดียมีการรายงานผู้�านกลุ�ม 

LINE “ศั่นย์อุบัติเหตุนาข�า” กรณีเกิดีอุบัติเหตุขึ�นในพ่�นที� ศัป้ถ.อบต.นาข�า จััดีทีมเจั�าหน�าที�ป้ระกอบดี�วย 

รถก่�ชพีของเทศับาลตำบลนาข�า และสถานีตำรวจันาข�าเข�าพ่�นที� และ รพ.สต.นาข�า กบัฝ่้ายป้กครอง (กำนัน  

ผู้่�ใหญ�บ�าน) ลงพ่�นที�สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพ่�อให�ทราบสาเหตุของการเกิดีอุบัติเหตุในแต�ละครั�ง  

เพ่�อนำส่�การหาวิธิปี้อ้งกันและแก�ไขปั้ญหาผู้�านเวทีป้ระชาคมหม่�บ�านในร่ป้แบบ “สภัากาแฟ้” เด่ีอนละ 1 ครั�ง  

มีการออกกฎระเบียบของหม่�บ�าน วางมาตรการในการ

ควบคุมการการด่ี�มเคร่�องด่ี�มแอลกอฮอล์ ดี�วยมาตรการ

ของชุมชน  ในร่ป้แบบของธิรรมน่ญหม่�บ�าน ค่อ การใช�

กฎและกติกาของชุมชน ให�ทุกครัวเรอ่นลงนามรบัทราบ

ถ่อป้ฏิิบัติร�วมกัน ทำให�เกิดีการยอมรับในชุมชน
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✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
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ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
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• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 

ฐานคิดที่่� 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที�เข�มแข็ง ค่อ รากฐานการพัฒนาที�ยั�งย่น โดียมุ�ง

เน�นการพฒันาคณุภัาพชวีติของคนในชมุชนให�เข�มแขง็ สร�างครอบครวัที�อบอุ�น ให�ชมุชนเกดิีความสามคัคี 

และสร�างตำบลให�น�าอย่� โดียจััดีทำเป้็นป้ระกาศัเทศับาล ว�าดี�วยเร่�อง “การควบคุมเคร่�องดี่�มแอลกอฮอล์ 

งานศัพป้ลอดีเหล�า” เพ่�อลดีความเสี�ยงจัากอุบัติภััยบนท�องถนน และที�สำคัญเยาวชนคนรุ�นหลังไดี�เข�าใจั

และยึดีถ่อเป้็นแบบอย�างที�ดีีในอนาคต
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา
ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง
ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง
ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

   
 

 
 

 

กจิักรรมโครงการที�ดีำเนนิการเพ่�อป้อ้งกนัและลดีปั้ญหาอบุตัเิหตทุางถนน อาทิ 

การใช�เทคโนโลยีในการพัฒนาชุมชน โดียการติดีต�อส่�อสารผู้�านส่�ออิเล็กทรอนิกส์ 

เป้น็สำคญั การตดิีตั�งป้้ายจัราจัร ป้้ายเตอ่นต�าง ๆ  และการป้รบัป้รงุภัม่ทิศัันเ์ป้น็ป้ระจัำ 

รวมทั�งการบงัคบัใช�กฎหมายอย�างจัรงิจััง ตามนโยบายผู้่�ว�าราชการจังัหวดัี โดียยดึีพ่�นที� 

เป็้นตวัตั�งภัายใต�รป่้แบบหลกั 3 หวัใจั ไดี�แก� ตำบลต�นแบบถนนป้ลอดีภััย ใส�หมวกกันนอ็ค

เม่�อขบัขี� และตปี้กีแมงขี�นาก ซึ่ึ�งใช�กลไกความร�วมม่อของตำรวจัและโรงพยาบาลในการ

ตรวจัวัดีระดีับแอลกอฮอล์ การจััดีกิจักรรมรณรงค์และป้ระชาสัมพันธิ์ผู้�านป้ระเพณี

วัฒนธิรรม วันสำคัญทางศัาสนา หร่อกิจักรรมต�าง ๆ ของชุมชน

110- 

 
 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา
ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง
ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง
ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา

ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง

ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง

ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้

กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ

ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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  กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนาชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุงภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้งภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 
ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

  
  

  
 

ภัาพการึติดตั�งป้ายจุรึาจุรึ ป้ายเต่อน

ศ์ปถิ.เที่ศ์บูาลเม่องรึะนอง  

โครงการ “คน้อุาชีวีะอุาสีาเทศบัาลเมอืุงรืะน้อุง สี้ค่วามปีลอุดภัยับัน้ทอุ้งถน้น้” วนัที� 21 กรกฎาคม 

2566 ณ อาคารศั่นย์ป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััยเทศับาลเม่องระนอง โดียการจััดีกิจักรรมในการ 

ให�บริการในการตรวจัเช็คสภัาพทั�วไป้ ให�ความร่�การบำรุงรักษารถยนต์และรถจัักรยานยนต์เบ่�องต�น  

ให�มีสภัาพที�พร�อมใช� แก�ผู้่�ใช�รถใช�ถนนในเขตพ่�นที�ให�บริการ

วััตถิุปรึะสงค์

1 เพ่�อเสริมศักัยภัาพเครอ่ข�ายคนอาชีวะ พฒันานวัตกรรม

เคร่�องมอ่ ส่�อดีจิัทิลั ช�องทางการส่�อสาร ในการป้อ้งกนัแก�ไขป้ญัหา 

ป้ัจัจััยเสี�ยงจัากเคร่�องดี่�มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนน 

ในระยะยาวอย�างยั�งย่น 

2 เพ่�อบ่รณาการป้ระเด็ีนการดีำเนินงานในการขับเคล่�อนนโยบายสาธิารณะระดัีบพ่�นที� ร�วมกับ

เคร่อข�ายสถานศัึกษา ภัาคเอกชน เคร่อข�ายศัาสนา ภัาคป้ระชาสังคม ป้ระชาชน และเคร่อข�ายอ่�น ๆ 

3 เพ่�อพฒันาระดัีบความร�วมมอ่ สร�างกลไกการขยายผู้ล และระบบข�อม่ลข�าวสาร งานดี�านวชิาการ 

หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้้องกันแก�ไขป้ัญหาป้ัจัจััยเสี�ยงจัากเคร่�องดี่�มแอลกอฮอล์และ 

ลดีอุบัติเหตุทางท�องถนน   

111- 

 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  
โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ
ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน
ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  
ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  
  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย
เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  
  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 
หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ
ทางท้องถนน    

เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า
ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ
อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 

 
 
 
 

110- 

  กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนาชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุงภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้งภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 
ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา

ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง

ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง

ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้

กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ

ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

  

 

 

 

 
 

111- 
 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน    2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่ายเครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ    3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้าร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของอุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 
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 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ

ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  

ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  

  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย

เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  

  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 

หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ

ทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 

เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า

ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ

อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 
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 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  
2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ
ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน
ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  
ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน    2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย
เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ    3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 
หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ
ทางท้องถนน    

เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า
ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ
อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 
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 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ

ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  

ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  

  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย

เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  

  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 

หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ

ทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 

เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า

ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ

อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 
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เคร่อข�ายที�เข�าร�วมดีำเนินการ ไดี�แก� วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััย 
จัากรถ จัำกัดี เคร่อข�ายป้ระชาคมงดีเหล�าจัังหวัดีระนอง และสมาคมชุมชนสร�างสุขจัังหวัดีระนอง  
ซึ่ึ�งนกัเรยีนนกัศักึษาผู้่�สนใจัเข�าร�วมโครงการ สามารถนำความร่�ที�ไดี�ไป้ใช�ในชวิีตป้ระจัำวัน ช�วยลดีอบัุตเิหต ุ
บนท�องถนน จัากการเส่�อมสภัาพของอุป้กรณ์หร่อชิ�นส�วนต�าง ๆ ของรถยนต์

ผู้ลก�รดำ�เนินง�นด��นคว�มปลอุดภััยผู้ลก�รดำ�เนินง�นด��นคว�มปลอุดภััย
ทำ�งถนนขอุงหน่วยง�นภั�คีเคร้อุข่�ย ทำ�งถนนขอุงหน่วยง�นภั�คีเคร้อุข่�ย 3.4

กรมการขนส่่งที่างบก 

ก�รจััดให�มีบัุคล�กรจััดก�รด��นคว�มปลอุดภััยในก�รขนส่ง 
(Transport Safety Manager : TSM)

1 

จัากข�อมล่รายงานการเกดิีอบุตัเิหตทุางถนนของรถตามพระราชบญัญตักิารขนส�งทางบก พ.ศั. 2522  
พบว�าอุบัติเหตุที�เกิดีขึ�นมีสาเหตุสำคัญจัากการขาดีระบบบริหารจััดีการและตรวจัสอบที�เป้็นระบบ  
จัึงจัำเป้็นต�องส�งเสริมให�ผู้่�ป้ระกอบการขนส�ง มีระบบการบริหารจััดีการและตรวจัสอบความป้ลอดีภััย 
ดี�านการขนส�งทางถนนในทกุขั�นตอน กระทรวงคมนาคมจังึไดี�ออกกฎกระทรวงความป้ลอดีภัยัในการขนส�ง  
(ฉบับที� 2) พ.ศั. 2563 โดียกำหนดีให�ผู้่�ไดี�รับใบอนุญาตป้ระกอบการขนส�งต�องจััดีให�มีบุคลากรจััดีการ 
ดี�านความป้ลอดีภััยในการขนส�ง มีเป้้าหมายเพ่�อ 1) ยกระดีับความป้ลอดีภััยการขนส�งทางถนนของ
ป้ระเทศัไทยให�มีมาตรฐานและเป้็นที�ยอมรับ 2) สนับสนุนและส�งเสริมให�ผู้่�ป้ระกอบการขนส�งมีระบบ 
การบริหารจััดีการ และการตรวจัสอบความป้ลอดีภััยดี�านการขนส�งทางถนน 3) ลดีความเสี�ยงและ 
การส่ญเสียที�เกิดีขึ�นจัากการขนส�งทางถนนอย�างยั�งย่น มีผู้ลบังคับใช� 1 มกราคม 2566 กับผู้่�ป้ระกอบการ 
ขนส�งดี�วยรถโดียสารและผู้่�ป้ระกอบการขนส�งดี�วยรถบรรทุกบางป้ระเภัท โดียในป้ี พ.ศั. 2568  
ผู้่�ป้ระกอบการขนส�งทุกรายต�องจััดีให�มีบุคลากรดีังกล�าว

1) การึจัุดการึรึถิ 
2) การึจัุดการึผูู้้ขับูรึถิ 
3) การึจัุดการึการึเดินรึถิ 
4) การึจัุดการึการึบูรึรึทีุ่ก
    และโดยสารึ 
5) การึบูริึหารึจัุดการึ 
    การึวิัเครึาะหแ์ละ
    ปรึะเมินผู้ล 

บูุคลากรึจัุดการึด้านควัามปลอดภััย (TSM) ม่ภัารึกิจุหน้าที่่�สำาคัญ 5 ด้าน ได้แก่ 
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114- 

 
 

 
2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสำคัญ ประจำป ี

งบประมาณ พ.ศ. 2566 
  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี
การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ
วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 
การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ
โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด
ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง
เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 
6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ
รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 
  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน
ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี
ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            
 

 

 

 

 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่งTransport Safety Manager : TSM 

โครงก�รรณรงค์ป้อุงกันและลดอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
ในช่วงเทำศก�ลสำ�คัญิ ประจัำ�ปีงบัประม�ณ พ.ศ. 2566

2 

กรมการขนส�งทางบกในฐานะหน�วยงานที�กำกับดี่แลระบบการขนส�งสาธิารณะให�มีความป้ลอดีภััย 

มีการดีำเนินมาตรการต�าง ๆ เพ่�อป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน โดียเฉพาะช�วงเทศักาลป้ีใหม� เทศักาล

สงกรานต์ และวันหยุดีต�อเน่�อง ตั�งแต� 4 วันขึ�นไป้ ซึ่ึ�งจัะมีการเดีินทางของป้ระชาชนเป็้นจัำนวนมาก  

ป้ระกอบดี�วยกิจักรรม อาทิ 1) การตรวจัความพร�อมของรถโดียสารสาธิารณะและผู้่�ป้ระจัำรถ  

ณ สถานป้ระกอบการ 2) การตรวจัความพร�อมของรถโดียสารและพนักงาน

ขับรถโดียสารตาม Checklist ณ สถานีขนส�งผู้่�โดียสารและจัุดีจัอดีต�าง ๆ  

3) บ่รณาการตั�งจุัดีตรวจัความพร�อมของรถโดียสารสาธิารณะและพนักงาน

ขับรถ ร�วมกับ ศัป้ถ.จัังหวัดีและสถานีขนส�งผู่้�โดียสารในช�วงเทศักาล  

4) การออกหน�วยเคล่�อนที�ตรวจัจัับความเร็ว 5) ให�คำแนะนำและบังคับใช� 

กฎหมายกับผู้่�โดียสารบนรถโดียสาร 6) การจััดีกิจักรรม “ตรืวจรืถฟรีื  

ข้ับัข้ี�ปีลอุดภััย” 7) ตั�งจุัดีตรวจัความพร�อมของรถโดียสารสาธิารณะและ

พนักงานขับรถช�วงเทศักาล (Rest Area) 8) จััดีตั�งศั่นย์คุ�มครองผู้่�โดียสาร 

รถสาธิารณะชั�วคราวในช�วงเทศักาลต�าง ๆ

ในป้ีงบป้ระมาณ พ.ศั. 2566 ดีำเนินการจัำนวน 6 ครั�ง โดียเน�น

มาตรการบังคบัใช�กฎหมายอย�างเคร�งครัดี ทำการตรวจัความพร�อมของรถและ

พนกังานขบัรถไม�น�อยกว�า 370,000 คน/คนั ซึ่ึ�งจัากผู้ลการดีำเนนิงานดีงักล�าว  

พบว�า ข�อม่ลสถิติอุบัติเหตุของรถโดียสารสาธิารณะและรถบรรทุกในช�วง 

การดีำเนนิโครงการในป้ ีพ.ศั. 2566 มปี้รมิาณลดีลงเม่�อเทยีบกบัป้ ีพ.ศั. 2565  
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2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศ
กาลสำคัญ ประจำป ี

งบประมาณ พ.ศ. 2566 

  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี

การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ

วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 

การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ

โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด

ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง

เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 

6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ

รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 

  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง

เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน

ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี

ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            

 

 

 

 
 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่ง
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 2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสำคัญ ประจำป ีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี
การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ
วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 
การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ
โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด
ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง
เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 
6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ
รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ   ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงานดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            

 

 

 

 

 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่งTransport Safety Manager : TSM 
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2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศ
กาลสำคัญ ประจำปี 

งบประมาณ พ.ศ. 2566 

  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี

การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ

วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 

การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ

โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด

ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง

เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 

6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ

รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 

  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง

เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน

ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี

ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            
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3. การพ ัฒนาเน ื ้ อหาการอบรมด ้านการคาดการณ ์อ ุบ ัต ิ เหตุ  (Hazard Perception)                 
ในกระบวนการทำใบอนุญาตขับรถของกรมการขนส่งทางบก  
  ในปี พ.ศ. 2566 มีการพัฒนาที่สำคัญ คือการนำเนื้อหาเรื่อง "การคาดการณ์อุบัติเหตุ (Hazard 
Perception)" มาเพิ่มเติมในกระบวนการให้ความรู้แก่ผู้ขับขี่ ซึ่งความเสี่ยงที่จะทำให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนอาจเกิด
จากปัจจัยบนถนนที่หลากหลาย ทั้งจากรถคันอ่ืน คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน สภาพถนน สัตว์หรือสิ่งของบนถนน สภาพ
อากาศ เป็นต้น เพื่อให้ผู้ขับรถมีความรู้ในการตัดสินใจ และการควบคุมรถที่ถูกต้อง เมื่อต้องเผชิญกับสถานการณ์
ฉุกเฉินในกระแสจราจรที่มีรูปแบบแตกต่างกัน และ
เป็นการฝึกทักษะให้สามารถคิดว ิ เคราะห์และ
ประเมินความเสี่ยงจากสิ่งต่าง ๆ บนถนนได้ดียิ่งขึ้น 
สามารถตัดสินใจหลีกเลี่ยงได้ก่อนเกิดอุบัติเหตุ เมื่อผู้
ขับข่ีฝึกคาดการณ์อุบัติเหตุ เข้าใจในโอกาสความเสี่ยง
บนถนนจะนำไปสู่การเรียนรู้การปฏิบัติตนในการขับขี่
อย่างความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยบรรจุไว้
ในหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และ
การเผยแพร่คู่มือการอบรม “การคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Hazard Perception)” ผ่านช่องทางเว็บไซต์ขับขี่ปลอดภัย by DLT (safedrivedlt.com) และการเพิ่มหลักสูตร
เสริมความรู้การคาดการณ์อุบัติเหตุสำหรับประชาชนทั่วไปเพ่ือการเรียนรู้ด้วยตนเองในระบบ dlt - e learning  

4. การประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ 
 ขับเคลื่อนการดำเนินงานผ่านกลยุทธ์ในการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ โดยกำหนดประเด็นการสื่อสาร 

(key message) เผยแพร่ผ่านสื่อออนไลน์ที่มีผู้ติดตามจำนวนมากและได้รับความนิยมเพิ่มสูงในยุคดิจิทัล  แต่ยังคง
คำนึงถึงกลุ่มผู้รับสารที่ยังมีความนิยมรับสารผ่านสื่อดั้งเดิม เช่น โทรทัศน์ วิทยุ หรือสิ่งพิมพ์ เป็นต้น กรมการขนส่ง
ทางบกมีศูนย์รวมข้อมูลการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เป็นช่องทางการสื่อสารความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนบนแพลตฟอร์มออนไลน์ในชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เพื่อให้ประชาชนทั่วไปเข้าถึง
และร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในพื้นที่ การเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนน สามารถค้นหาข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ดาวน์โหลดสื่อ และมีส่วนร่วมกับการรณรงค์ป้องกันลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านการดำเนินกิจกรรม
บนแพลตฟอร์มได้ รวมทั้งได้บูรณาการร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่ดำเนินกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย
ทางถนน และมีบทบาทสำคัญในการสร้างการรับรู้ในกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนน  รวมถึงมีการพัฒนาข้อมูลและรูปแบบการ
สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  

ก�รพัฒน�เน้�อุห�ก�รอุบัรมด��นก�รค�ดก�รณ์อุุบััติิเหติุ 
(Hazard Perception) ในกระบัวนก�รทำำ�ใบัอุนุญิ�ติขับัรถ
ขอุงกรมก�รขนส่งทำ�งบัก 

3
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Perception)" มาเพิ�มเตมิในกระบวนการให�ความร่�แก�ผู้่�ขบัขี� ซึึ่�งความเสี�ยงที�จัะทำให�เกดิีอุบตัเิหตบุนถนน 
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จัะนำไป้ส่�การเรียนร่�การป้ฏิิบัติตนในการขับขี�
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เสริมความร่�การคาดีการณ์อุบัติเหตุสำหรับ

ป้ระชาชนทั�วไป้เพ่�อการเรยีนร่�ดี�วยตนเองในระบบ 

dlt - e learning 
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3. การพ ัฒนาเน ื ้ อหาการอบรมด ้านการคาดการณ ์อ ุบ ัต ิ เหตุ  (Hazard Perception)                 
ในกระบวนการทำใบอนุญาตขับรถของกรมการขนส่งทางบก  
  ในปี พ.ศ. 2566 มีการพัฒนาที่สำคัญ คือการนำเนื้อหาเรื่อง "การคาดการณ์อุบัติเหตุ (Hazard 
Perception)" มาเพิ่มเติมในกระบวนการให้ความรู้แก่ผู้ขับขี่ ซึ่งความเสี่ยงที่จะทำให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนอาจเกิด
จากปัจจัยบนถนนที่หลากหลาย ทั้งจากรถคันอ่ืน คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน สภาพถนน สัตว์หรือสิ่งของบนถนน สภาพ
อากาศ เป็นต้น เพื่อให้ผู้ขับรถมีความรู้ในการตัดสินใจ และการควบคุมรถที่ถูกต้อง เมื่อต้องเผชิญกับสถานการณ์
ฉุกเฉินในกระแสจราจรที่มีรูปแบบแตกต่างกัน และ
เป็นการฝึกทักษะให้สามารถคิดว ิ เคราะห์และ
ประเมินความเสี่ยงจากสิ่งต่าง ๆ บนถนนได้ดียิ่งขึ้น 
สามารถตัดสินใจหลีกเลี่ยงได้ก่อนเกิดอุบัติเหตุ เมื่อผู้
ขับข่ีฝึกคาดการณ์อุบัติเหตุ เข้าใจในโอกาสความเสี่ยง
บนถนนจะนำไปสู่การเรียนรู้การปฏิบัติตนในการขับขี่
อย่างความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยบรรจุไว้
ในหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และ
การเผยแพร่คู่มือการอบรม “การคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Hazard Perception)” ผ่านช่องทางเว็บไซต์ขับขี่ปลอดภัย by DLT (safedrivedlt.com) และการเพิ่มหลักสูตร
เสริมความรู้การคาดการณ์อุบัติเหตุสำหรับประชาชนทั่วไปเพ่ือการเรียนรู้ด้วยตนเองในระบบ dlt - e learning  

4. การประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ 
 ขับเคลื่อนการดำเนินงานผ่านกลยุทธ์ในการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ โดยกำหนดประเด็นการสื่อสาร 

(key message) เผยแพร่ผ่านสื่อออนไลน์ที่มีผู้ติดตามจำนวนมากและได้รับความนิยมเพิ่มสูงในยุคดิจิทัล  แต่ยังคง
คำนึงถึงกลุ่มผู้รับสารที่ยังมีความนิยมรับสารผ่านสื่อดั้งเดิม เช่น โทรทัศน์ วิทยุ หรือสิ่งพิมพ์ เป็นต้น กรมการขนส่ง
ทางบกมีศูนย์รวมข้อมูลการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เป็นช่องทางการสื่อสารความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนบนแพลตฟอร์มออนไลน์ในชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เพื่อให้ประชาชนทั่วไปเข้าถึง
และร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในพื้นที่ การเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนน สามารถค้นหาข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ดาวน์โหลดสื่อ และมีส่วนร่วมกับการรณรงค์ป้องกันลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านการดำเนินกิจกรรม
บนแพลตฟอร์มได้ รวมทั้งได้บูรณาการร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่ดำเนินกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย
ทางถนน และมีบทบาทสำคัญในการสร้างการรับรู้ในกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนน  รวมถึงมีการพัฒนาข้อมูลและรูปแบบการ
สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  
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สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  
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ขบัเคล่�อนการดีำเนินงานผู้�านกลยุทธ์ิในการส่�อสารที�มีป้ระสิทธิิภัาพ โดียกำหนดีป้ระเด็ีนการส่�อสาร 

(key message) เผู้ยแพร�ผู้�านส่�อออนไลน์ที�มีผู้่�ติดีตามจัำนวนมากและไดี�รับความนิยมเพิ�มส่งในยุคดีิจัิทัล 

แต�ยงัคงคำนงึถงึกลุ�มผู้่�รบัสารที�ยงัมคีวามนยิมรบัสารผู้�านส่�อดัี�งเดีมิ เช�น โทรทศััน ์วทิย ุหรอ่สิ�งพมิพ ์เป้น็ต�น  

กรมการขนส�งทางบกมีศ่ันย์รวมข�อม่ลการใช�รถใช�ถนนอย�างป้ลอดีภััย “ขับขี�ป้ลอดีภััย by DLT”  

เป้็นช�องทางการส่�อสารความป้ลอดีภััยในการใช�รถใช�ถนนบนแพลตฟ้อร์มออนไลน์ในช่�อ “ขับขี�ป้ลอดีภััย  

by DLT” เพ่�อให�ป้ระชาชนทั�วไป้เข�าถึงและร�วมแลกเป้ลี�ยนป้ระสบการณ์ในพ่�นที� การเรียนร่�เร่�อง 

ความป้ลอดีภััยทางถนน สามารถค�นหาข�อม่ลดี�านความป้ลอดีภััยทางถนน ดีาวน์โหลดีส่�อ และมีส�วนร�วม

กบัการรณรงค์ป้อ้งกนัลดีอุบตัเิหตุทางถนนผู้�านการดีำเนินกจิักรรมบนแพลตฟ้อร์มไดี� รวมทั�งไดี�บร่ณาการ 

ร�วมกบัหน�วยงานภัาครฐัและเอกชน ที�ดีำเนนิกจิักรรมส�งเสรมิความป้ลอดีภััยทางถนน และมีบทบาทสำคัญ 

ในการสร�างการรบัร่�ในกลุ�มผู้่�ใช�รถใช�ถนน รวมถงึมกีารพฒันาข�อม่ลและรป่้แบบการส่�อสารดี�านความป้ลอดีภัยั

ทางถนนให�มีความทันสมัยอย่�เสมอ สามารถเข�าถึงไดี�ทั�งหมดี 5 ช�องทาง ป้ระกอบดี�วย 

1 เว็บไซึ่ต์ขับขี�ป้ลอดีภััย URL: www.safedrivedlt.com หร่อ www.ข้ับัข้ี�ปีลอุดภััย.com

2 Facebook Page ขบัขี�ป้ลอดีภัยั by DLT URL: https://www.facebook.com/safedrivedlt

3 Youtube ขับขี�ป้ลอดีภััย by DLT URL: https://www.youtube.com/c/ltsblive 

4 LineOA ขับขี�ป้ลอดีภััย by DLT  ID Line: @safedrivedlt

5 TikTok ขับขี�ป้ลอดีภััย by DLT URL:  www.tiktok.com/@safedrivedlt

ก�รประช�สัมพันธ์ัสร��งก�รรับัร้�4
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1) เว็บไซต์ขับข่ีปลอดภัย URL: www.safedrivedlt.com หรือ www.ขับข่ีปลอดภัย.com 
2) Facebook Page ขับข่ีปลอดภัย by DLT  
    URL: https://www.facebook.com/safedrivedlt 
3) Youtube ขับข่ีปลอดภัย by DLT URL: https://www.youtube.com/c/ltsblive  
4) LineOA ขับข่ีปลอดภัย by DLT  ID Line: @safedrivedlt 
5) TikTok ขับข่ีปลอดภัย by DLT URL:  www.tiktok.com/@safedrivedlt 

 

 
ปี 2566 ได้ดำเนินโครงการส่งเสริมความรู้การใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยผ่านสถานีวิทยุ โดยสำนักงานขนส่ง

จังหวัดทุกจังหวัดจัดหาสถานีวิทยุ จังหวัดละไม่น้อยกว่า 1 สถานี เพ่ือออกอากาศรายการ “สัญจรปลอดภัย กับ กรมการ
ขนส่งทางบก” นำเสนอเนื้อหาที่ส่งเสริมการปลูกจิตสำนึกและกระตุ้นเตือนผู้ฟังให้ทราบถึงความเสี่ยงและการป้องกัน
ไม่ให้เกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน ภายใต้คำขวัญ (Key Message) “ขับรถปลอดภัย ห่วงใย ใส่ใจ เพื่อนร่วม
ทาง”  
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ป้ี 2566 ไดี�ดีำเนินโครงการส�งเสริมความร่�การใช�รถใช�ถนนอย�างป้ลอดีภััยผู้�านสถานีวิทยุ  

โดียสำนักงานขนส�งจัังหวัดีทุกจัังหวัดีจััดีหาสถานีวิทยุ จัังหวัดีละไม�น�อยกว�า 1 สถานี เพ่�อออกอากาศั

รายการ “สัญจัรป้ลอดีภััย กับ กรมการขนส�งทางบก” นำเสนอเน่�อหาที�ส�งเสริมการป้ล่กจัิตสำนึก 

และกระตุ�นเต่อนผู้่�ฟ้ังให�ทราบถึงความเสี�ยงและการป้้องกันไม�ให�เกิดีอุบัติเหตุที�เกิดีจัากการใช�รถใช�ถนน 

ภัายใต�คำขวัญ (Key Message) “ขับูรึถิปลอดภััย หว่ังใย ใส่ใจุ เพ่�อนร่ึวัมที่าง” 

ตัวัอย่างการึดำาเนินงานของสำานักงานขนส่งจัุงหวััด : จัุงหวััดชัยภัูมิ
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วิที่ยาลัยการอาชุ่พปราณบุร่ จัำงหวัดประจำวบค่ร่ขันธ ์

โครงก�รอุบัรมขับัขี�ปลอุดภััยสร��งวินัยจัร�จัรในสถ�นศึกษ� 
ประจัำ�ปีก�รศึกษ� 2566
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ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

โครงการอบรมขับขี�ป้ลอดีภััยสร�างวินัยจัราจัรในสถานศัึกษา ป้ระจัำป้ีการศัึกษา 2566 ร�วมกับ  

บริษัท ชาญธิุรกิจั (1990) จัำกัดี จััดีกิจักรรมอบรมให�ความร่�กับนักเรียน นักศัึกษา จัำนวน 3 ครั�ง โดียมี 

กลุ�มเป้้าหมาย ค่อ นักเรียน นักศัึกษาที�นำรถจัักรยานยนต์มาวิทยาลัยฯ จัำนวน 100 คน เพ่�อสนับสนุน 

ป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนน สร�างจัิตสำนึกแห�งความป้ลอดีภััยให�แก�นักเรียน นักศัึกษาในสังกัดี

สำนักงานคณะกรรมการการอาชีวศัึกษา

ภัารกิจัหลักของกรมคุมป้ระพฤติในการแก�ไขฟ้ื�นฟ้่ผู้่�กระทำผู้ิดีเพ่�อค่นคนดีีส่�สังคม ไดี�ใช�กลไก

สำนักงานคุมป้ระพฤติทั�วป้ระเทศั จััดีกิจักรรมป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนในช�วงเทศักาลปี้ใหม�และ

เทศักาลสงกรานต์ และช�วงวันหยุดียาว เช�น การจััดีให�ผู้่�ถ่กคุมความป้ระพฤติทำงานบริการสังคม รณรงค์

ป้ระชาสมัพนัธิ ์และลงพ่�นที�สร�างการรบัร่�ภัายในชมุชนในการป้อ้งกนัและลดีอบุตัเิหตทุางถนน การนำผู้่�ถก่ 

คุมความป้ระพฤติทำงานบริการสังคมป้รับภ่ัมิทัศัน์ ตัดีแต�งต�นไม� บริเวณทางแยก และจุัดีเสี�ยงการเกิดี

อบุตัเิหตุ การอบรมให�ความร่�เกี�ยวกับการบังคบัใช�กฎหมายและผู้ลกระทบที�เกดิีขึ�นจัากการขับรถขณะเมา

สุรา เพ่�อป้รับเป้ลี�ยนทัศันคติ ค�านิยม และสร�างจัิตสำนึกความรับผู้ิดีชอบต�อสังคม 
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 วิทยาลัยการอาชีพปราณบุรี  จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  

โครงการอบรมขับขี่ปลอดภัยสร้างวินัยจราจรในสถานศึกษา ประจำปีการศึกษา 2566  

ร่วมกับ บริษัท ชาญธุรกิจ (1990) จำกัด จัดกิจกรรมอบรมให้ความรู้กับนักเรียน นักศึกษา จำนวน 3 ครั้ง โดยมี

กลุ่มเป้าหมาย คือ นักเรียน นักศึกษาที่นำรถจักรยานยนต์มาวิทยาลัยฯ จำนวน 100 คน เพื่อสนับสนุน ป้องกันและ

ลดอุบัติเหตุทางถนน สร้างจิตสำนึกแห่งความปลอดภัยให้แก่นักเรียน นักศึกษาในสังกัดสำนักงานคณะกรรมการการ

อาชีวศึกษา 
 

 

 

 

 ` 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 กรมคุมประพฤต ิ

1. การขับเคลื่อนการดำเนินงานป้องกันแ
ละลดอุบัติเหตุทางถนนเพื่อรองรับแ

ผนแม่บทความ 

  ปลอดภัยทางถนน  
     ภารกิจหลักของกรมคุมประพฤติในการแก้ไขฟื ้นฟูผู ้กระทำผิดเพื ่อคืนคนดีสู่ สังคม ได้ใช้กลไก

สำนักงานคุมประพฤติทั่วประเทศ จัดกิจกรรมป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ และ

ช่วงวันหยุดยาว เช่น การจัดให้ผู้ถูกคุมความประพฤติทำงานบริการสังคม รณรงค์ประชาสัมพันธ์ และลงพ้ืนที่สร้างการรับรู้

ภายในชุมชนในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การนำผู้ถูกคุมความประพฤติทำงานบริการสังคมปรับภูมิทัศน์ ตัดแต่ง

ต้นไม้ บริเวณทางแยก และจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ การอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมายและผลกระทบที่

เกิดขึ้นจากการขับรถขณะเมาสุรา เพ่ือปรับเปลี่ยนทัศนคติ ค่านิยม และสร้างจิตสำนึกความรับผิดชอบต่อสังคม  

นอกจากนี้ ส่งเสริมให้ภาคประชาชนเข้ามามีบทบาทในการช่วยเหลือตามความถนัดและความเหมาะสมในแต่

ละภารกิจ เช่น การนำอาสาสมัครคุมประพฤติสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ หรือเจ้าพนักงานตำรวจบนถนนสาย
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โครงการอบรมขับขี่ปลอดภัยสร้างวินัยจราจรในสถานศึกษา ประจำปีการศึกษา 2566  

ร่วมกับ บริษัท ชาญธุรกิจ (1990) จำกัด จัดกิจกรรมอบรมให้ความรู้กับนักเรียน นักศึกษา จำนวน 3 ครั้ง โดยมี

กลุ่มเป้าหมาย คือ นักเรียน นักศึกษาที่นำรถจักรยานยนต์มาวิทยาลัยฯ จำนวน 100 คน เพื่อสนับสนุน ป้องกันและ

ลดอุบัติเหตุทางถนน สร้างจิตสำนึกแห่งความปลอดภัยให้แก่นักเรียน นักศึกษาในสังกัดสำนักงานคณะกรรมการการ
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     ภารกิจหลักของกรมคุมประพฤติในการแก้ไขฟื ้นฟูผู ้กระทำผิดเพื ่อคืนคนดีสู่ สังคม ได้ใช้กลไก

สำนักงานคุมประพฤติทั่วประเทศ จัดกิจกรรมป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ และ

ช่วงวันหยุดยาว เช่น การจัดให้ผู้ถูกคุมความประพฤติทำงานบริการสังคม รณรงค์ประชาสัมพันธ์ และลงพ้ืนที่สร้างการรับรู้

ภายในชุมชนในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การนำผู้ถูกคุมความประพฤติทำงานบริการสังคมปรับภูมิทัศน์ ตัดแต่ง

ต้นไม้ บริเวณทางแยก และจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ การอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมายและผลกระทบที่

เกิดขึ้นจากการขับรถขณะเมาสุรา เพ่ือปรับเปลี่ยนทัศนคติ ค่านิยม และสร้างจิตสำนึกความรับผิดชอบต่อสังคม  

นอกจากนี้ ส่งเสริมให้ภาคประชาชนเข้ามามีบทบาทในการช่วยเหลือตามความถนัดและความเหมาะสมในแต่

ละภารกิจ เช่น การนำอาสาสมัครคุมประพฤติสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ หรือเจ้าพนักงานตำรวจบนถนนสาย
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กรมคุมประพฤติิ

ก�รขับัเคล้�อุนก�รดำ�เนินง�นป้อุงกันและลดอุุบััติิเหติุทำ�งถนน
เพ้�อุรอุงรับัแผู้นแม่บัทำคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 
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นอกจัากนี� ส�งเสรมิให�ภัาคป้ระชาชนเข�ามามบีทบาทในการช�วยเหลอ่ตามความถนัดีและความเหมาะสม 

ในแต�ละภัารกิจั เช�น การนำอาสาสมัครคุมป้ระพฤติสนับสนุนการป้ฏิิบัติงานของเจั�าหน�าที� หร่อ 

เจั�าพนักงานตำรวจับนถนนสายรอง ไดี�แก� จัุดีบริการป้ระชาชน ดี�านชุมชน ดี�านตรวจัค�น การมีส�วนร�วม 

ในการป้ระชาสัมพันธิ์การป้้องกันและลดีอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน หร่อการให�คำแนะนำดี�านกฎหมาย 

แก�ผู่้�ป้ระสบอบุตัเิหตทุางถนน และการบร่ณาการกบัหน�วยงานอ่�นที�เกี�ยวข�อง โดียมีผู้่�เข�าร�วมกิจักรรมทั�งสิ�น

จัำนวน 83,039 คน ป้ระกอบดี�วย ผู่้�ถก่คุมความป้ระพฤติ เด็ีกและเยาวชน ผู่้�ไดี�รบัการพกัการลงโทษ/ลดีวัน

ต�องโทษจัำคุก ผู่้�ทำงานบริการสังคมแทนค�าป้รับ อาสาสมัครคุมป้ระพฤติ เครอ่ข�ายยุตธิิรรมชุมชน เจั�าหน�าที�

และป้ระชาชนทั�วไป้ ตลอดีจันผู้่�แทนภัาคีเคร่อข�ายอ่�น ๆ ที�ให�การสนับสนุนการจััดีกิจักรรมในระดีับพ่�นที� 

มาตรการลงโทษทางวินัยแก�เจั�าหน�าที�ผู้่�กระทำผู้ิดีฐานขับรถในขณะเมาสุรา ตามหนังส่อ 
กรมคุมป้ระพฤติ ที� ยธิ 0303/ว 92 ลงวันที� 16 กุมภัาพันธิ์ 2561 โดียหากพบว�าข�าราชการ ล่กจั�างป้ระจัำ  
พนักงานราชการ และล่กจั�างชั�วคราวของกรมคุมป้ระพฤติกระทำผิู้ดี ฐานขับรถในขณะเมาสุรา  
กรมคุมป้ระพฤติจัะลงโทษทางวินยัแก�บุคลากรในอัตราโทษและสถานโทษขั�นสง่ของฐานความผิู้ดีนั�น ๆ  โดีย
ในป้งีบป้ระมาณ พ.ศั. 2566 พบข�าราชการกรมคมุป้ระพฤต ิกระทำผู้ดิีฐานขบัรถขณะเมาสรุา จัำนวน 1 ราย

ผู้่�กระทำความผู้ิดีกรณีที�ศัาลมีคำสั�งให�คุมความป้ระพฤติผู้่�กระทำผู้ิดีที�เป้็นผู้่�ใหญ�ตามป้ระมวล
กฎหมายอาญา มาตรา 56 ในความผู้ิดีตามพระราชบัญญัติจัราจัรทางบก ตั�งแต�วันที� 1 ตุลาคม 2565 -  
30 กนัยายน 2566 จัำนวนทั�งหมดี 43,814 ราย ซึึ่�งศัาลมีคำสั�งให�ติดีอุป้กรณ์อเิล็กทรอนิกส์ตดิีตามตัว (EM)  
จัำนวน 26 ราย โดียเป้็นคดีีความผู้ิดีฐานขับรถขณะเมาสุรา จัำนวน 8 ราย

กรมคมุป้ระพฤตแิละกรมการขนส�งทางบกไดี�ทำบนัทกึข�อตกลงความร�วมม่อ เร่�อง การสนบัสนนุ 
การดีำเนินโครงการลดีการกระทำผู้ิดีฐานขับรถขณะเมาสุราเพ่�อสร�างความป้ลอดีภััยบนท�องถนน  
เม่�อวันที� 4 กุมภัาพันธิ์ 2565 โดียในป้ีงบป้ระมาณ พ.ศั. 2566 มีการติดีตามผู้ลหลังจัากเสร็จัสิ�นกิจักรรม 

ก�รกำ�หนดม�ติรก�รทำ�งก�รกำ�กบััด้แลบัคุล�กรขอุงกรมคมุประพฤติิ 
เพ้�อุให�เป็นแบับัอุย่�งทำี�ดใีนก�รปฏิบิัตัิติิ�มกฎหม�ยและปฏิบิัตัิติิ�มนโยบั�ย
คว�มปลอุดภััยทำ�งถนน 

โครงก�รลดก�รกระทำำ�ผู้ดิฐ�นขบััรถขณะเม�สุร�เพ้�อุสร��งคว�มปลอุดภัยั
บันทำ�อุงถนนประจัำ�ปีงบัประม�ณ พ.ศ. 2565 (กิจักรรมค่�ยแก�ไขฟ้� นฟ้
ผู้้�ถ้กคุมคว�มประพฤติิแบับัเข�มข�นฐ�นคว�มผู้ิดขับัรถขณะเม�สุร�)

ก�รนำ�อุุปกรณ์อิุเล็กทำรอุนิกส์ติิดติ�มติัว (EM) 
ม�ใช�กับัผู้้�กระทำำ�ผู้ิด 
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ค�ายแก�ไขฟ้ื�นฟ้ผู่้่�ถก่คมุความป้ระพฤตแิบบเข�มข�นฐานความผู้ดิีขับรถขณะเมาสรุา ซึ่ึ�งมีสำนกังานคมุป้ระพฤติ
จััดีกิจักรรมดีังกล�าว 10 แห�ง ไดี�แก� สำนักงานคุมป้ระพฤติกรุงเทพมหานคร 2 สำนักงานคุมป้ระพฤติ 
จัังหวัดีนนทบุรี ชลบุรี สุรินทร์ อุบลราชธิานี นครพนม ร�อยเอ็ดี สกลนคร เชียงราย และจัังหวัดีนครสวรรค์  
มีผู้่�ถ่กคุมความป้ระพฤติเข�าร�วม จัำนวนทั�งสิ�น 204 คน และไดี�มีการป้ระเมินกิจักรรมดีังกล�าว 2 ช�วงเวลา 
ดีังนี�

1 ภัายหลงัการดีำเนนิโครงการทนัท ีพบว�า ผู้่�ถก่คมุความป้ระพฤตติั�งเป้า้หมายลดีการดี่�มสรุา 
: ดี่�มไม�ขับ ร�อยละ 25 ลดีป้ริมาณหร่อความถี�ของการดี่�มสุราลง ร�อยละ 58.33 และเลิกดี่�ม ร�อยละ 16.67 

2 หลังเสร็จัสิ�นโครงการฯ                              
3 เดี่อน พบว�า ลดีการด่ี�มสุรา ร�อยละ 75.98 โดียแยกเป็้น ลดีป้ริมาณการด่ี�มสุรา  

ร�อยละ 19.12 ลดีวันที�ดี่�มสุรา ร�อยละ 6.86 และลดีป้ริมาณการดี่�มและลดีจัำนวนวันที�ดี่�มสุรา ร�อยละ 50  
นอกจัากนี� มีผู้่�ถ่กคุมความป้ระพฤติที�ไม�ลดีการดี่�มสุรา และไม�ลดีจัำนวนวันด่ี�มสุรา ร�อยละ 14.71  
เลิกดี่�มสุรา ร�อยละ 4.41 (ข�อม่ล ณ วันที� 15 กันยายน 2565) 

6 เดี่อน พบว�า ลดีการด่ี�มสุรา ร�อยละ 71.08 โดียแยกเป็้น ลดีป้ริมาณการด่ี�มสุรา  
ร�อยละ 19.12 ลดีวันที�ดี่�มสรุา ร�อยละ 6.86 และลดีป้รมิาณการดี่�มและลดีจัำนวนวนัที�ดี่�มสรุา ร�อยละ 45.10  
นอกจัากนี� มีผู้่�ถ่กคุมความป้ระพฤติที�ไม�ลดีการด่ี�มสุราและไม�ลดีจัำนวนวันด่ี�มสุรา ร�อยละ 11.27  
เลิกดี่�มสุรา ร�อยละ 11.27 (ข�อม่ล ณ วันที� 31 มกราคม 2566) 

หลังเสร็จัสิ�นโครงการ 1 ป้ี พบว�า ลดีการดี่�มสุรา ร�อยละ 66.67 โดียแยกเป้็น ลดีป้ริมาณ
การดี่�มสุรา ร�อยละ 17.65 ลดีวันที�ดี่�มสุรา ร�อยละ 2.45 และลดีป้ริมาณการดี่�มและลดีจัำนวนวันที�ดี่�มสุรา 
ร�อยละ 46.57 นอกจัากนี� มีผู้่�ถ่กคุมความป้ระพฤติที�ไม�ลดีการดี่�มสุราและไม�ลดีจัำนวนวันดี่�มสุรา ร�อยละ 
7.35 เลิกดี่�มสุรา ร�อยละ 17.16 (ข�อม่ล ณ วันที� 30 มิถุนายน 2566) 

กรมที่างหลวง

โครงก�รศึกษ�เพ้�อุป้อุงกันและลดผู้ลกระทำบัจั�กอุุบััติิเหติุ
บันทำ�งหลวงทำี�เกี�ยวเน้�อุงจั�กก�รขับัขี�หลับัใน

1 

เพ่�อทดีลองมาตรการในการป้้องกันการเกิดีอุบัติเหตุเน่�องจัากการหลับใน โดียป้ระยุกต์ใช�งาน

วจิัยัจัากต�างป้ระเทศัที�มผีู้ลการวิจััยรองรับ โดียคณะวิจัยัไดี�คดัีเลอ่กมาตรการระบบป้า้ยแนะนำ ป้า้ยพิเศัษ 

ที�ทำงานร�วมกับแถบ Rumble strip และเพ่�อวิเคราะห์ป้ระสิทธิิภัาพของมาตรการที�ทดีสอบ คณะวิจััยไดี�

พัฒนาเคร่�องม่อในการตรวจัวัดีระดัีบความอ�อนล�าหร่อความง�วง ป้ระกอบดี�วย เคร่�องแสกนคล่�นสมอง 

(EMOTIVE) นาฬิิกาวัดีอัตราการเต�นของหัวใจั (Smartwatch) กล�องบันทึกภัาพเคล่�อนไหวเพ่�อตรวจัจัับ

พฤติกรรม และการใช�แบบสอบถามป้ระเมินความง�วง
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การศัึกษาแบ�งการทดีสอบเป้็น 2 ส�วน ส่่วนแรก เป้็นการทดีลองในห�องป้ฏิิบัติการดี�วยเคร่�อง

ทดีสอบเสม่อนจัริง (Driving Simulator) เพ่�อจัำลองมาตรการที�คัดีเล่อก โดียจัำลองเป้็นสถานการณ์ 

ในการติดีตั�งในร่ป้แบบต�าง ๆ ที�เกิดีจัากการผู้สมผู้สานกันระหว�างร่ป้แบบของป้้าย และ Rumble strip 

ซึ่ึ�งทดีสอบโดียกลุ�มอาสาสมัคร 30 ตัวอย�าง พบว�า การติดีตั�งป้้าย 2 ระบบ ไดี�แก� ระบบป้้ายแนะนำผู้่�ขับขี� 

อ�อนล�า ป้ระเภัทบงัคบัใช�กฎหมายก�อนถงึจัดุีพกัรถและป้า้ยพเิศัษสร�างความต่�นตวัรป่้แบบคำถาม - คำตอบ  

ที�ติดีตั�งหลังจัากผู้�านจัุดีพักรถ ทำให�ผู้่�ขับขี�มีระดีับการต่�นตัวเพิ�มขึ�น เม่�อเทียบกับสถานการณ์ที�ไม�ม ี

การติดีตั�งมาตรการอย�างมีนัยสำคัญ ส่่วนที่่�ส่อง คัดีเล่อกพ่�นที�ทดีสอบมาตรการจัริงจัากบริเวณที�มีสถิติ

อุบัติเหตุหลับใน บนโครงข�ายทางหลวง นำมาพิจัารณาป้ระกอบกับข�อม่ลเบ่�องต�นของสายทาง และ 

คัดีเล่อกเพียง 3 บริเวณ ไดี�แก� 

1 ทางหลวงหมายเลข้ 340 ตอนควบคุม 301 สาลี 

- สพุรรณบุร ีกม.ที� 50+000 -70+000 ขาออก จังัหวัดีสพุรรณบุรี 

2 ทางหลวงหมายเลข้ 1 ตอนควบคุม 301-302 

ป้ระต่น�ำพระอินทร์ - หนองแค กม.ที� 76+000 – 56+000  

ขาเข�า จัังหวัดีพระนครศัรีอยุธิยา 

3 ทางหลวงหมายเลข้ 344 ตอนควบคุม 102-103 

หนองรี - คลองเขต กม.ที� 20+350 – 40+350 ขาออก จัังหวัดี

ชลบุรี 

ผู้ลการทดีสอบพบว�า มาตรการที�มีป้ระสิทธิิภัาพในการป้้องกันการหลับในที�สุดี ค่อ การติดีตั�ง

ระบบป้้ายแนะนำผู่้�ขบัขี�อ�อนล�า รป่้แบบเชญิชวนและป้า้ยพิเศัษสร�างความต่�นตัวรป่้แบบ คำถาม - คำตอบ 

ร�วมกบัการตดิีตั�งแถบเสยีงแนวขวางก�อนถงึป้า้ยเป้น็ระยะทาง 100 เมตร ทั�งนี� ป้ระสทิธิภิัาพของมาตรการ

ต�องพิจัารณาร�วมกับสภัาพแวดีล�อมของสายทางนั�น ๆ  ดี�วย เช�น การติดีตั�งป้้ายบริเวณข�างทางของเอกชน 

การจัอดีรถบริเวณไหล�ทาง และการป้รับป้รุงภั่มิทัศัน์ข�างทาง

ภัาพรายละเอียดีแป้ลงทดีสอบและนำมาตรการที�ไดี�จัากห�องป้ฏิิบัติไป้ดีำเนินการติดีตั�ง
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ภัาพตัวอย�างป้้ายคำถาม – คำตอบและแบบแถบเสียงแนวขวาง (Rumble Strips) 

    ที�สร�างความต่�นตัว

ภัาพเทคโนโลยสีำหรบัการศัึกษาในโครงการศัึกษาเพ่�อป้อ้งกนัและลดีผู้ลกระทบจัากอบุัตเิหตุ

   บนทางหลวงที�เกี�ยวเน่�องจัากการขับขี�หลับใน

ปรึะมวัลภัาพการึแก้ไขปัญหาอุบูัติเหตุที่างถินน

ตัวอุย่างการืแก้ไข้ปีัญหาอุุบััติเหตุทางถน้น้ เชีิงกายภัาพ

โครงการก�อสร�างราวลก่กลิ�งป้อ้งกันอุบตัเิหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พสุวรรค์ หม่�ที� 4 ลำตะเคียน 

ตำบลแก�งกระจัาน อำเภัอแก�งกระจัาน จัังหวัดีเพชรบุรี (อบจั.เพชรบุรี)

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
  

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
  

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
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โครงการตดิีตั�งเสาไฟ้ฟ้า้พร�อมดีวงโคมแสงสว�าง 

หม่�ที� 2, 4 ตำบลหนองจัอก อำเภัอท�ายาง จัังหวัดี

เพชรบุรี (อบจั.เพชรบุรี)

โครงการป้รับป้รุงถนนลาดียาง AC ถนน

สายสี�แยกหนองเงิน – สดุีเขตคลองส�งน�ำชลป้ระทาน

หม่�ที� 6, 3 ตำบลหนองศัาลา อำเภัอชะอำ จัังหวัดี

เพชรบุรี (อบจั.เพชรบุรี)

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

  

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.
เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 
หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
 

 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.
เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

  ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 
ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  

 
 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

ตำาบูลละหารึ อ.ปลวักแดง จุ.รึะยอง

ซึ่�อมแซึ่มถนนที�เป้็นหลุมบริเวณสี�แยกป้ากแพรก ติดีตั�งไฟ้โซึ่ล�าเซึ่ลล์บริเวณข�างถนนในพ่�นที�

ติดีตั�งและซึ่�อมไฟ้ฟ้้าส�องสว�างริมถนนในพ่�นที�ตำบลละหาร เพ่�อสร�างความป้ลอดีภััยและลดีอุบัติเหตุ

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

123- 
ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

  

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 
หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 
ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถน
นในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างคว

ามปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถน
นในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างคว

ามปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ  
 
 
 
 
 
 ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

 
 

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริม
ถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือส

ร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเ
หตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- 
ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ  

 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่   



119119

ศููนย์์อำำ�นวย์ก�รคว�มปลอำดภัยั์ท�งถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ป ี2566

ติัวอุย่�งผู้ลก�รดำ�เนินง�นติัวอุย่�งผู้ลก�รดำ�เนินง�น
ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนนทำี�เป็นเลิศ ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนนทำี�เป็นเลิศ 
(Best Practice)(Best Practice)

3.5
โครงก�รลดอุุบััติิเหติุชนทำ��ยรถบัรรทำุกทำี�จัอุดข��งทำ�ง ภั�ยใติ�ช้�อุ 
“รถชนทำ��ยติ�ยอุย่�งเดียว” จัังหวัดสมุทำรปร�ก�ร

สถิติการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนในจัังหวัดีสมุทรป้ราการ 

ป้ระมาณ 30 รายต�อเด่ีอน หร่อ 360 รายต�อป้ี มีการเกิดี

อุบัติเหตุชนท�ายรถบรรทุกที�จัอดีข�างทาง ป้ระมาณ 35 ครั�ง/ป้ี 

มผีู้่�เสยีชวีติ 35 ราย หรอ่ร�อยละ 10 ของผู่้�เสยีชวีติจัากอุบตัเิหตุ

ทางถนน โดียส�วนใหญ�เสียชีวติในที�เกิดีเหตุเกอ่บทุกราย ศัป้ถ.

จัังหวัดีสมุทรป้ราการร�วมกับบริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี รณรงค์ลดีอุบัติเหตุชนท�าย 

รถบรรทุกที�จัอดีข�างทาง “รถชนท�ายตายอย�างเดีียว” โดียเป้ิดีตัวโครงการฯ  เม่�อวันที� 3 เมษายน 2566 

โดียการดีำเนนิงานไดี�จัดัีตั�งคณะทำงานป้้องกนัและลดีอบุตัเิหตชุนท�ายรถบรรทกุ และคณะทำงานตรวจัสอบ

ความป้ลอดีภััยของรถบรรทุก มีผู้่�บังคับการตำรวจัภั่ธิรจัังหวัดีสมุทรป้ราการ ผู้่�อำนวยการ ศัป้ถ.จัังหวัดี

สมุทรป้ราการแจั�งขอความร�วมมอ่ไป้ยังผู่้�ป้ระกอบการรถบรรทุกในจัังหวัดีสมุทรป้ราการ และทุกจัังหวัดี 

ทั�วป้ระเทศั และสำนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภัยัจังัหวัดีสมทุรป้ราการ เปิ้ดีระบบ TRAFFY FONDUE 

(ทราฟ้ฟ้ี�ฟ้องดี่ว์) “ป้ภั. รับแจั�งเหตุ 1784” ในการรับแจั�งเหตุรถบรรทุกที�จัอดีผู้ิดีกฎหมาย

การึดำาเนินงาน

จััดีตั�งคณะทำงานป้้องกันและลดีอุบัติเหตุ 

ชนท�ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจัสอบ 

ความป้ลอดีภัยัของรถบรรทกุ โดียมีผู้่�บงัคบัการตำรวจั

ภั่ธิรจัังหวัดีสมุทรป้ราการ เป้็นป้ระธิาน

 

ทำหนังสอ่ขอความร�วมมอ่ไป้ยังผู้่�ป้ระกอบ

การรถบรรทุกในจัังหวัดีสมุทรป้ราการ และทุก

จัังหวัดีทั�วป้ระเทศั

125- 

3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best 
Practice) 

 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  
จังหวัดสมุทรปราการ 
  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
จังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน 
หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้าย
รถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มี
ผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่
เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการ
ร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 
เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด
สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  
และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 
“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 
  การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 
ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 

 

125- 

3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best 

Practice) 
 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  

จังหวัดสมุทรปราการ 

  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน

จังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน 

หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้าย

รถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มี

ผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่

เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการ

ร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 

เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน

ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด

สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  

และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 

“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

  การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 

ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 
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3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best Practice) 

 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  
จังหวัดสมุทรปราการ 
  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มีผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 

เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด
สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  
และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 
“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย   การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 
ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 
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 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 

 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่

สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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สำนักงานป้้องกันและบรรเทาสาธิารณภััยจัังหวัดี

สมุทรป้ราการ เป้ิดีระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟ้ฟ้ี�ฟ้องดี่ว์) 

“ป้ภั. รับแจั�งเหตุ 1784” ในการรับแจั�งเหตุรถบรรทุกที�จัอดีผู้ิดี

กฎหมาย

 

การึขับูเคล่�อนการึป้องกันอุบูัติเหตุชนที่้ายรึถิบูรึรึทีุ่ก จัุงหวััดสมุที่รึปรึาการึอย่างต่อเน่�อง

1 คณะทำงานตรวจัสอบความป้ลอดีภััยรถบรรทุก ร�วมกับบริษัท 3 เอ็ม ป้ระเทศัไทย จัำกัดี  

ลงพ่�นที�สุ�มตรวจัความป้ลอดีภััยของรถบรรทุกในสถานป้ระกอบการและตั�งจัุดีตรวจั 6 อำเภัอ 

2 สำนักงานขนส�งจัังหวัดี

สมุทรป้ราการ ไดี�รับการจััดีสรร

เคร่�องตรวจัวัดีค�าการสะท�อนแสง  

ม่ลค�ากว�า 400,000 บาท จัาก 

กรมการขนส�งทางบก เพ่�อใช�ในการ

ตรวจัวัดีค�าแถบสะท�อนแสงของ 

รถบรรทุก

3 บริษัท กลางคุ�มครองผู้่�ป้ระสบภััยจัากรถ จัำกัดี  

มอบป้้ายรณรงค์ป้้องกันการชนท�ายรถบรรทุก ให�ตำรวจัภั่ธิร

จัังหวัดีสมุทรป้ราการ 70 ป้้าย เพ่�อติดีตั�งในจัุดีเสี�ยงการเกิดี

อุบัติเหตุชนท�ายรถบรรทุก 

4 กำหนดีโซึ่นนิ�งหร่อจััดีหาพ่�นที�จัอดีพักชั�วคราวสำหรับรถบรรทุก
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• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  
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 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่

สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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2. สำนักงานขนส่งจังหวัดสมุทรปราการ ได้รับการจัดสรรเครื่องตรวจวัดค่าการสะท้อนแสง  
มูลค่ากว่า 400,000 บาท จากกรมการขนส่งทางบก เพ่ือใช้ในการตรวจวัดค่าแถบสะท้อนแสงของรถบรรทุก 

3. บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด มอบป้ายรณรงค์ป้องกันการชนท้าย 
รถบรรทุก ให้ตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ 70 ป้าย เพ่ือติดตั้งในจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก 

 

4. กำหนดโซนนิ่งหรือจัดหาพ้ืนที่ 
จอดพักชั่วคราวสำหรับรถบรรทุก 
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3. บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด มอบป้ายรณรงค์ป้องกันการชนท้าย 
รถบรรทุก ให้ตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ 70 ป้าย เพ่ือติดตั้งในจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก 

 

4. กำหนดโซนนิ่งหรือจัดหาพ้ืนที่ 
จอดพักชั่วคราวสำหรับรถบรรทุก 
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โครงก�รรถใช�ง�นเกษติรกรรมปลอุดภััย จัังหวัดชัยภั้มิ 
โดยสำ�นักง�นขนส่งจัังหวัดชัยภั้มิ

จัากสถิติการจัดีทะเบียนรถใช�งานเกษตรกรรม

ของจังัหวดัีชัยภัม่ ิจัำนวน 19,551 คนั ซึ่ึ�งมากเป้น็อนัดีบั

สองของป้ระเทศั เป้็นรถที�มีโครงสร�างและเคร่�องยนต์

ที�มิไดี�ใช�สำหรับรถยนต์ ป้ระกอบขึ�นมาเพ่�อใช�งาน  

ขับเคล่�อนช�า อุป้กรณ์ส�วนควบต�าง ๆ อาจัมีมาตรฐาน

ความป้ลอดีภััยน�อยกว�าเม่�อเทียบกับรถยนต์ทั�วไป้ 

และหลังจัากการตรวจัสภัาพเพ่�อจัดีทะเบียนแล�ว ไม�มี

กฎหมายหร่อข�อกำหนดีให�ต�องนำรถเข�าตรวจัสภัาพ 

ครั�งต�อไป้อกี ทำให�อาจัขาดีการดีแ่ล บำรงุรกัษา เกดิีความ

ไม�ป้ลอดีภัยับนท�องถนน โดียเฉพาะเวลากลางคน่ รวมทั�ง 

มกีารดีดัีแป้ลงท�อไอเสยีทำให�มเีสยีงดีงั เพ่�อลดีปั้จัจััยเสี�ยง 

ต�อการเกิดีอุบัติเหตุทางถนน และแก�ป้ัญหาเสียงดีัง 

จัากรถใช�งานเกษตรกรรม  
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 โครงการรถใช้งานเกษตรกรรมปลอดภัย จังหวัดชัยภูม ิโดยสำนักงานขนส่งจังหวดัชัยภูม ิจากสถิติการจดทะเบียนรถใช้งานเกษตรกรรมของจังหวัดชัยภูมิ จำนวน 19,551 คัน ซึ่งมาก เป็นอันดับสองของประเทศ เป็นรถที่มีโครงสร้างและเครื่องยนต์ที่มิได้ใช้สำหรับรถยนต์ ประกอบขึ้นมาเพื่อใช้งาน  ขับเคลื่อนช้า อุปกรณ์ส่วนควบต่าง ๆ อาจมีมาตรฐานความปลอดภัยน้อยกว่าเมื่อเทียบกับรถยนต์ทั่วไป และหลังจากการตรวจสภาพเพื่อจดทะเบียนแล้ว ไม่มีกฎหมายหรือข้อกำหนดให้ต้องนำรถเข้าตรวจสภาพครั้งต่อไปอีก ทำให้อาจขาดการดูแล บำรุงรักษา เกิดความไม่ปลอดภัยบนท้องถนน โดยเฉพาะเวลากลางคืน รวมทั้งมีการดัดแปลงท่อไอเสียทำให้มีเสียงดัง เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และแก้ปัญหาเสียงดังจากรถใช้งานเกษตรกรรม   วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือตรวจสอบและซ่อมแซมอุปกรณ์ส่วนควบ ด้านความปลอดภัยรถใช้งานเกษตรกรรม 2. เพ่ือติดตั้งวัสดุสะท้อนแสงด้านท้าย และด้านข้าง ของรถใช้งานเกษตรกรรมเพ่ือให้เกิดความ ปลอดภัย เมื่อนำรถมาใช้บนท้องถนน 

3. เพ่ือตรวจวัดระดับเสียงรถใช้งานเกษตร ที่มีการดัดแปลงท่อไอเสียเพ่ือเป็นข้อมูลให้           เจ้าพนักงานจราจรหรือผู้ที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องดำเนินการต่อไป 
4. เพ่ือสร้างจิตสำนึกให้เจ้าของรถและผู้ขับขี่รถใช้งานเกษตรกรรม มีการบำรุงรักษา ซ่อมแซมรถ ให้เกิดความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
รูปแบบการดำเนินงาน : ติดตั้งวัสดุสะท้อนแสงด้านท้าย และด้านข้างของรถใช้งานเกษตรกรรม  และตรวจวัดระดับเสียงรถใช้งานเกษตร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วััตถิุปรึะสงค์

1 เพ่�อตรวจัสอบและซึ่�อมแซึ่มอุป้กรณ์ส�วนควบ ดี�านความป้ลอดีภััยรถใช�งานเกษตรกรรม

2 เพ่�อติดีตั�งวัสดีุสะท�อนแสงดี�านท�าย และดี�านข�าง ของรถใช�งานเกษตรกรรมเพ่�อให�เกิดีความ

ป้ลอดีภััย เม่�อนำรถมาใช�บนท�องถนน

3 เพ่�อตรวจัวดัีระดีบัเสยีงรถใช�งานเกษตร ที�มกีารดีดัีแป้ลงท�อไอเสยีเพ่�อเป้น็ข�อมล่ให�เจั�าพนกังาน

จัราจัรหร่อผู้่�ที�มีหน�าที�เกี�ยวข�องดีำเนินการต�อไป้

4 เพ่�อสร�างจัิตสำนึกให�เจั�าของรถและผู้่�ขับขี�รถใช�งานเกษตรกรรม มีการบำรุงรักษา ซึ่�อมแซึ่มรถ

ให�เกิดีความป้ลอดีภััยและเป้็นมิตรต�อสิ�งแวดีล�อม

รูึปแบูบูการึดำาเนินงาน : ติดีตั�งวัสดีุสะท�อนแสงดี�านท�าย และดี�านข�างของรถใช�งาน

เกษตรกรรมและตรวจัวัดีระดีับเสียงรถใช�งานเกษตร
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โครงก�รส่งเสริมคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน รักรถรักษ์สิ�งแวดล�อุม 
จัังหวัดชัยภั้มิ

วััตถิุปรึะสงค์

1 เพ่�อป้้องกันและลดีอุบัติ เหตุ 

ทางถนน อนัเกดิีจัากการนำรถที�มคีวามชำรดุี 

บกพร�อง มาใช�บนท�องถนน

2 เพ่�อตรวจัและตักเต่อนรถที�มี

ความเสี�ยงต�อการใช�รถใช�ถนน ให�รับร่�และ

มีการแก�ไข

3 เพ่�อตรวจัแนะนำผู้่�ใช�รถใช�ถนน

ให�มีการเตรียมพร�อม ก�อนนำรถเข�าตรวจั

สภัาพชำระภัาษีป้ระจัำป้ี

4 เพ่�อลดีมลภัาวะต�อสิ�งแวดีล�อม 

(ค�า PM)

รูึปแบูบูการึดำาเนินงาน : 

การออกให�บริการหน�วยเคล่�อนที� 

การให�บริการป้ระชาชน ณ จัุดีที�ตั�ง

สำนักงานขนส�งจัังหวัดีชัยภั่มิ และ

ให�บรกิารป้ระชาชน ณ จัดุีตรวจัการ
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 โครงการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน รักรถรักษส์ิ่งแวดล้อม จังหวดัชัยภมูิ การปราศจากการตรวจสอบก่อนนำรถไปใช้ เป็นเหตุให้อุปกรณ์ส่วนควบและความมั่นคง แข็งแรงของรถขาดการดูแล ซึ่งเป็นปัญหาหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เช่น ระบบไฟหน้า ไฟเลี้ยว ไฟท้าย ระบบเบรก ระบบบังคับเลี้ยว ระบบยาง ระบบเครื่องยนต์เผาไหม้ไม่สมบูรณ์ เป็นต้น จึงควรเตรียมรถให้มีความพร้อมตลอดเวลาเพ่ือความปลอดภัย และไม่เสียเวลาเมื่อนำรถมาชำระภาษี วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน อันเกิดจากการนำรถท่ีมีความชำรุด บกพร่อง มา ใช้บนท้องถนน 
2. เพ่ือตรวจและตักเตือนรถที่มีความเสี่ยงต่อการใช้รถใช้ถนน ให้รับรู้และมีการแก้ไข 3. เพ่ือตรวจแนะนำผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีการเตรียมพร้อม ก่อนนำรถเข้าตรวจสภาพชำระ ภาษีประจำปี 
4. เพ่ือลดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม (ค่า PM) 
รูปแบบการดำเนินงาน : การออกให้บริการหน่วยเคลื่อนที่ การให้บริการประชาชน ณ จุดที่ตั้ง สำนักงานขนส่งจังหวัดชัยภูมิ และให้บริการประชาชน ณ จุดตรวจการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ที่่�หยุุดรถประจำที่าง

THAILAND
12-1784

ส่วนที่่� 4
ส�ระน่�ร้�ด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน  

4.1 กฎหมูายด�านความูปีลอุดภัยทางถนนที�สาธารณ์ชีนทั�วไปีควรร้�

4.2 ความูร้�เกี�ยวกับัความูปีลอุดภัยทางถนน และเกร็ดน่าร้�ด�านความูปีลอุดภัยทางถนน 

4.3 ผู้ลงานทางวิชีาการด�านความูปีลอุดภัยทางถนน และนวัตกรรมู 
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กฎหม�ยด��นคว�มปลอุดภััยทำ�งถนน
ทำี�ส�ธั�รณชนทำั�วไปควรร้�4.1

ระบบตัดีคะแนนความป้ระพฤติมาตรการเพ่�อเพิ�มป้ระสิทธิิภัาพตาม  
พระราชบัญญัติจัราจัรทางบก พ.ศั. 2522 และระเบียบว�าดี�วยหลักเกณฑ์ วิธิีการ 
และเง่�อนไขเกี�ยวกับระเบียบการบันทึกคะแนนป้ระพฤติในการขับรถของผู่้�ไดี�รับ
ใบอนุญาตขับขี� พ.ศั. 2565 (ระบบตัดีคะแนนความป้ระพฤติ ตามมาตรา 142/1 
(มาตรการต�อผู้่�ขับขี�))
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ผู้ลง�นทำ�งวิช�ก�รด��นคว�มปลอุดภััย
ทำ�งถนนและนวัติกรรม 4.3

สถ�บัันวิจััยเพ้�อุก�รพัฒน�ประเทำศไทำย TDRI 
เผู้ยแพร่บัทำคว�มทำี�น่�สนใจั 

อบุตัเิหตุทางถนนของไทยเป็้นป้ญัหาที�มคีวาม

รนุแรงและสร�างความเสียหายต�อเศัรษฐกิจัและสังคม

มหาศัาล แต�ละป้ีมีผู้่�เสียชีวิตเก่อบ 20,000 ราย  

คดิีเป้น็มล่ค�าเกอ่บ 5 แสนล�านบาทต�อป้ ีหรอ่ป้ระมาณ 

ร�อยละ 3.5 ของผู้ลิตภััณฑ์มวลรวมภัายในป้ระเทศั 

(GDP) สาเหตุกว�าร�อยละ 77.9 ของ อุบัติเหตุมาจัาก

ที่ำาไมปรึะเที่ศ์ไที่ยที่ำาไมปรึะเที่ศ์ไที่ย
ต้องบูังคับูใช้ต้องบูังคับูใช้
“ระบับัติัดแติ�มผู้้�ขับัขี�”“ระบับัติัดแติ�มผู้้�ขับัขี�”
การฝ้่าฝ้ืนกฎหมายจัราจัร เช�น ขับรถเร็วเกินกำหนดี เมาแล�วขับ และฝ้่าฝ้ืนสัญญาณไฟ้จัราจัร เป้็นต�น

แม�จัะมีกฎหมายจัราจัรมาควบคุมพฤติกรรมดัีงกล�าว แต�ในทางป้ฏิิบัติยังมีผู้่�ที�ไม�เกรงกลัว 

และไม�ป้ฏิิบัติตามกฎหมายจัราจัรอย่�จัำนวนมาก สะท�อนจัากสถิติในปี้ 2565 ที�มีจัำนวนใบสั�งที�มากถึง 

17.9 ล�านใบ แต�มีผู้่�มาชำระค�าป้รับเพียงร�อยละ 20 เท�านั�น แสดีงให�เห็นว�าการบังคับใช�กฎหมายจัราจัร

ยังไม�ป้ระสบความสำเร็จัเท�าที�ควร หน�วยงานที�เกี�ยวข�อง จัึงพยายามแสวงหามาตรการต�าง ๆ มาเพิ�ม

ป้ระสิทธิิภัาพการบังคับใช�กฎหมายให�ดีียิ�งขึ�น หนึ�งในมาตรการที�หลายป้ระเทศันิยมใช�ค่อ การตัดี/บันทึก

คะแนนพฤติกรรมการขับขี� หร่อระบบตัดีแต�ม (Demerit Points System) ซึึ่�งมีวัตถุป้ระสงค์หลักเพ่�อ 

ส�งเสริมพฤติกรรมการขับขี�ที�ป้ลอดีภััยและลดีการกระทำความผิู้ดีซึ่�ำระบบดัีงกล�าวสามารถช�วยยับยั�ง  

(Deterrence) พฤติกรรมการขับขี�ที�ไม�เหมาะสมไดี� เน่�องจัากการกระทำความผู้ิดี ในแต�ละครั�งจัะถ่ก 

ตดัีคะแนน และเพิ�มโอกาส ในการถก่พักใช�ใบขับขี�ชั�วคราว หรอ่ถึงขั�น เพิกถอนใบขับขี�ถาวรไดี�หากกระทำ

ผู้ิดีซึ่�ำซึ่าก ซึ่ึ�งถ่อเป้็นการคัดีกรองผู้่�ขับขี�ที�เป้็นอันตรายออกจัากท�องถนนอีกทางหนึ�งอย�างไรก็ดีี ผู้่�กระทำ

ผู้ิดีมีโอกาสกลับมา ขับขี�ไดี�อีก หากผู้�านการอบรมดี�านพฤติกรรมจัราจัรในหลักส่ตรที�กำหนดี เพ่�อฟ้ื�นฟ้่

พฤติกรรม (Rehabilitation) ให�กลับมาขับขี�ไดี�อย�างถ่กต�องและป้ลอดีภััยขึ�น กล�าวค่อ ระบบตัดีแต�ม

สามารถช�วยสร�างสภัาพแวดีล�อมการขับขี�ที�ป้ลอดีภััยขึ�น อีกทั�ง ช�วยป้รับพฤติกรรมการขับขี�ในทางที�ดีีขึ�น  

และส�งผู้ลต�อจัำนวนการเกิดีอบุตัเิหตทุี�ลดีลงตามมา ตวัอย�างเช�นในอิตาล ีพบว�าภัายหลังการใช�ระบบตดัีแต�ม 

ในช�วง 2 ป้ีแรก จัำนวนการเกิดีอุบัติเหตุทางถนนลดีลงป้ระมาณร�อยละ 10 จัำนวนการเสียชีวิตลดีลง

ป้ระมาณร�อยละ 25 และช�วยเพิ�มอัตราการคาดีเข็มขัดีนิรภััยของผู่้�ขับขี�จัากร�อยละ 54 เป็้นร�อยละ 83 

รวมถึงผู้่�โดียสารดี�านหน�าจัากร�อยละ 53 เป้็นร�อยละ 76 ภัายในเวลา 3 เดี่อน
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ป้ระเทศัไทยจัึงไดี�นำ แนวัคิดรึะบูบูตัดแต้ม มาใช�เช�นกัน โดียป้ัจัจัุบันมี 2 รึะบูบู ค่อ 

1 ระบบตัดีแต�มของกรมการขนส�งทางบกที�บังคับใช�เฉพาะกับผู้่�ขับขี�รถสาธิารณะ

     และรถขนส�ง (เริ�มใช� 1 ธิันวาคม 2564) 

2 ระบบตัดีแต�มของสำนักงานตำรวจัแห�งชาติที�บังคับใช�กับผู้่�ขับขี�ทุกราย 

     (เริ�มใช� 9 มกราคม 2566)

อย�างไรก็ตาม มีความท�าทายที�ควรพิจัารณาหลายป้ระการ เช�น 1 ระบบตัดีแต�ม บังคับใช�ไดี�กับ

เฉพาะบุคคลธิรรมดีาที�มีใบขับขี�เท�านั�น ทำให�ไม�สามารถตัดีแต�มกับผู้่�ขับขี�ที�ไม�มีใบขับขี� ทั�งที�ป้ระเทศัไทย

มีผู้่�ขับขี�กลุ�มดีังกล�าวอย่�บนท�องถนนจัำนวนมาก 2 ความสม�ำเสมอและความเข�มข�นในการบังคับใช� 

กฎหมายจัราจัร หากดีำเนินการไม�เข�มข�นและไม�ต�อเน่�อง จัะส�งผู้ลให�พฤติกรรมเป้ลี�ยนแป้ลงแค�ในระยะ

เวลาสั�น ๆ เฉพาะในช�วงที�มีการบังคับใช�กฎหมายอย�างจัริงจัังเท�านั�น 3 หลักส่ตรการอบรมและทดีสอบ

ของป้ระเทศัไทย ส�วนใหญ�เป้็นการอบรมเชิงการให�ความร่�ทั�วไป้ ผู้�านการดี่วิดีีโออบรมความร่� ซึ่ึ�งยังขาดี

ส�วนของการป้รับพฤติกรรมและทัศันคติของผู้่�ขับขี�ที�เป้็นร่ป้ธิรรม เช�น การมีกิจักรรมเสวนาระหว�าง 

การอบรม หร่อมีนักจัิตวิทยาร�วมดีำเนินการอบรมดี�วย อีกทั�งระยะเวลาในการอมรมค�อนข�างสั�น  

เม่�อเทียบกับอีกหลายป้ระเทศั และ 4 การป้ระชาสัมพันธิ์ เน่�องจัากการบังคับใช�ระบบตัดีแต�มยังอย่� 

ในช�วงเริ�มต�น การรับร่�ของป้ระชาชนยังมีไม�มากนัก จัึงควรสร�างความรับร่�ความเข�าใจั และทัศันคติที�ดี ี

ต�อระบบตัดีแต�มอย�างต�อเน่�อง

ระบบตดัีแต�มเป็้นมาตรการเสรมิ เพ่�อเพิ�มป้ระสทิธิภิัาพการบงัคบัใช�กฎหมายจัราจัร หากป้ระเทศัไทย

สามารถป้ิดีช�องว�างของความท�าทายต�าง ๆ จัะช�วยยกระดีับการบังคับใช�ระบบตัดีแต�มให�มีป้ระสิทธิิภัาพ

มากยิ�งขึ�น อันจัะนำไป้ส่�การป้รับเป้ลี�ยนพฤติกรรมการขับขี�ของคนไทยให�ป้ลอดีภััยยิ�งขึ�นและลดีอุบัติเหตุ

ทางถนนไดี�ต�อไป้

บที่ความโดย ดร. ส่ลิิลิธร ที่องม่นสุ่ข ณภััที่ร ภััที่รพิิศาลิ จิิตรเลิขา สุ่ขรวย ฉััตรฑริกา นภัาธนาพิงศ์ แลิะ ศุภัวิชญ์์ ส่ันที่ัดการ

แผยแพิร่ที่างเว็บไซต์ ส่ถาบันวิจิัยเพิ่�อการพิัฒนาประเที่ศไที่ย (TDRI)

สร้ึาง “อุงค์คว�มร้�” 
สู่การึลดติ�ยเจ็ับัจุากรึถิจัุกรึยานยนต์

ในช�วง 10 ป้ีที�ผู้�านมา ป้ระเทศัไทยมีผู้่�เสียชีวิตดี�วยอุบัติเหตุทางถนนจัากจัักรยานยนต์ส่งถึง 74% 

หรอ่ป้ระมาณเกอ่บ 15,000 ราย จัากทั�งหมดีป้ระมาณ 2 หม่�นกว�ารายต�อปี้ ทั�งยังคงมีแนวโน�มเพิ�มขึ�นทุกปี้  

แม�มีการขับเคล่�อนมาตรการดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนมาโดียตลอดีก็ตาม ป้ัญหาดีังกล�าวมาจัาก 

หลายปั้จัจัยัที�ค�อนข�างซัึ่บซึ่�อน เช�น ข�อจัำกัดีของทางเลอ่กในการเดิีนทางที�ป้ลอดีภัยัและราคาที�จับัต�องไดี�  

ทำให�จักัรยานยนต์กลายเป็้นทางเล่อกหลักในการเดิีนทาง ซึึ่�งปั้จัจุับนัมีจัดีทะเบียนสะสมเกอ่บ 22 ล�านคัน  
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อีกทั�งมาตรการบังคับใช�กฎหมายที�ขาดีป้ระสิทธิิภัาพซึึ่�งเห็นไดี�จัากปี้ 2565 ที�ไม�มีการชำระค�าป้รับใบสั�ง 
ส่งถึง 80% (ป้ระมาณ 14.3 ล�านใบ) จัากการออกใบสั�งให�แก�ผู้่�กระทำผู้ิดีคดีีจัราจัรป้ระมาณ 17.9 ล�านใบ  
เป้็นต�น นอกจัากนี�ยังมีป้ัจัจััยอ่�น ๆ ที�มีผู้ลต�อปั้ญหาความไม�ป้ลอดีภััยของรถจัักรยานยนต์ในไทย  
และการค�นหาป้ัจัจััยที�เกี�ยวข�องเพ่�อหาหนทางแก�ไข จัำเป้็นต�องอย่�บนรากฐานขององค์ความร่� 
และการสนับสนุนทางดี�านวิชาการที�มีความถ่กต�องและน�าเช่�อถ่อ ดีังนั�น คำถามที�สำคัญค่อ ป้ัจัจัุบัน 
องคค์วามร่�ที�มอีย่�เพียงพอต�อการแก�ไขปั้ญหาอุบัตเิหตรุถจักัรยานยนต์แล�วหรอ่ยัง หรอ่ในความเป็้นจัรงิแล�ว  
องค์ความร่�บางอย�างอาจัมีอย่�แล�วแต�ไม�ไดี�ถ่กนำมาขับเคล่�อนในการแก�ป้ัญหา

การึขับูเคล่�อนนโยบูายด้านควัามปลอดภััยที่างถินนจุากงานวิัจัุยในต่างปรึะเที่ศ์

ในระดัีบนานาชาต ิงานวิจััยดี�านอบุตัเิหตมุปี้ระโยชน์ต�อการสร�างองค์ความร่�และสนับสนนุการทำงาน 
เพ่�อลดีอุบัติเหตุและความรุนแรงที�เกิดีขึ�น ซึ่ึ�งมีทิศัทางที�ต�างกันในแต�ละช�วงเวลา โดียช�วง 20 ป้ีก�อน  
(พ.ศั. 2544 - 2553) นั�นเน�นการศึักษาเกี�ยวกบัพฤตกิรรมของผู้่�ใช�รถใช�ถนน โดียเฉพาะการหาสาเหตุที�มาจัาก 
ทศัันคติของแต�ละบุคคล ในขณะที� 10 ป้ทีี�ผู้�านมา (พ.ศั. 2554 - 2563) เริ�มให�ความสำคัญกบัการป้ระเมินผู้ล 
ของมาตรการมากขึ�น โดียให�น�ำหนักกบัการวัดีผู้ลการป้ฏิบัิตงิาน โดียเฉพาะกลุ�มเป้ราะบางอย�างคนเดิีนเท�า
และผู้่�ส่งวัย ส�วนทิศัทางการวิจััยในอนาคตจัะมุ�งเน�นไป้ที� “เทคโน้โลยีความปีลอุดภััยข้อุงยาน้พาหน้ะ”  
“การืจัดสีรืรืทรืัพยากรื” และ “การืปีรืับัปีรืุงมาตรืการื” ทั�งนี� ผู้ลสำเร็จัของการขับเคล่�อนงานวิจััย 
ไป้ส่�นโยบายในต�างป้ระเทศัส�วนใหญ�มาจัากการกำหนดีโครงสร�างตดิีตามการทำงานที�ชัดีเจัน เช�น กรณีของ
สหภัาพยุโรป้มีหน�วยงานที�เกี�ยวข�อง ทั�งภัาครัฐ ผู่้�รบัผิู้ดีชอบ ภัาควิชาการ ภัาคเอกชน และภัาคป้ระชาสังคม  
ร�วมแลกเป้ลี�ยนและกำหนดีแผู้นงานวิจััย ตลอดีจันติดีตามการดีำเนินการศัึกษาให�บรรลุผู้ล

องค์ควัามรู้ึของไที่ยเพ่ยงพอต่อการึแก้ไขปัญหา ?

จัากการทบทวนงานวิจััยดี�านความป้ลอดีภััยทางถนนกว�า 2,000 งานในช�วง 20 ป้ี ที�ผู้�านมา  
(พ.ศั. 2543 - 2564) ของป้ระเทศัไทย พบว�า งานวิจัยัของไทยส�วนใหญ�เน�นการให�ความสำคัญกับพฤติกรรม
เสี�ยงของผู่้�ใช�รถใช�ถนนป้ระมาณ 37% ซึึ่�งแม�จัะมีทิศัทางที�เน�นการหาคำตอบดี�านปั้จัจััยที�เกิดีจัากมนุษย์
เหมอ่นกบัต�างป้ระเทศั แต�ยงัขยายผู้ลไป้ส่�งานวจิัยัดี�านติดีตามและป้ระเมนิผู้ลค�อนข�างน�อย โดียป้ระเดีน็อ่�น 
ที�มีการศัึกษาในช�วงเวลาดัีงกล�าวเป็้นจัำนวนมาก ไดี�แก� การวิเคราะห์สถานการณ์ความเสี�ยง และ 
การบริหารจััดีการ ป้ระมาณ 23% และ 15% ตามลำดีับ นอกจัากนี� งานศัึกษาที�เกี�ยวกับรถจัักรยานยนต์
และการใช�อุป้กรณ์ป้้องกันอย�างหมวกนิรภััยยังมีค�อนข�างจัำกัดีเพียง 10% ทั�งที�เป็้นสาเหตุหลักของ 
การเสียชีวิต หากพิจัารณางานศัึกษาที�เกี�ยวข�องกับอุบัติเหตุรถจัักรยานยนต์ในช�วง พ.ศั. 2555 - 2564 
งานศัึกษาส�วนใหญ�ยังคงเน�นไป้ที�การหาสาเหตุของอุบัติเหตุที�ข�อค�นพบจัำนวนมากบ�งชี�ไป้ที�พฤติกรรม
ของผู้่�ขับขี� ในขณะที�การศัึกษาเพ่�อกำหนดีมาตรการที�มีความเป้็นไป้ไดี�ในการแก�ป้ัญหากลับมีจัำกัดี  
โดียส�วนใหญ�เป็้นการศึักษาเพ่�อกำหนดีมาตรการเพ่�อแก�ไขจุัดีเสี�ยงและการใช�มาตรการองค์กรในการส�งเสริม
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พฤตกิรรมขบัขี�ป้ลอดีภัยั ซึ่ึ�งมลีกัษณะเป้น็กรณศีักึษาเฉพาะพ่�นที� ยิ�งไป้กว�านั�น ในบรรดีาการศักึษาที�ค�นพบ
มาตรการที�จัะเกิดีป้ระสิทธิผิู้ลในการลดีความสญ่เสีย อย�างการส�งเสริมหมวกนิรภัยั และการจัำกัดีความเรว็
ดี�วยเทคโนโลยกีล�อง CCTV กลบัไม�สามารถขบัเคล่�อนไป้ส่�นโยบายที�บงัคบัใช�ไดี�จัรงิ ทำให�ไม�สามารถลดีการ
เสียชีวติไดี�อย�างยั�งยน่ ซึึ่�งมาตรการเช�นนี�จัำเป็้นต�องมีการออกแบบกลไกการบริหารจัดัีการเพ่�อขจัดัีอุป้สรรค 
ต�อการดีำเนินมาตรการ อย�างไรก็ตาม งานศึักษาเพ่�อกำหนดีมาตรการ ที�เหมาะสมยังไม�ครอบคลุมถึง 
การออกแบบระบบเพ่�อส�งเสรมิความป้ลอดีภัยัให�กบัผู่้�ขับขี�จัักรยานยนต์ เช�น การส�งเสรมิการขับขี�ป้ลอดีภัยั
ในกลุ�มเยาวชนและนักขี�หน�าใหม� แนวทางส�งเสริมร่ป้แบบการเดิีนทางที�ไม�ใช�ยานยนต์ แนวทางเป้ลี�ยน 
การใช�จัักรยานยนต์ไป้ส่�ร่ป้แบบการเดีินทางที�ป้ลอดีภััยขึ�น และการพัฒนาเทคโนโลยีป้้องกัน ช�วยเหล่อ 
และแจั�งเหตุสำหรับจัักรยานยนต์ เป้็นต�น

นอกจัากนี� งานวิจััยในเชงิการตดิีตามและป้ระเมินผู้ลมาตรการที�จัะช�วยลดีความสญ่เสยีจัากอุบตัเิหตุ
จัักรยานยนต์ยังมี ไม�มากนัก ทั�งที�การศัึกษาดีังกล�าวจัะเป้็นองค์ความร่�ที�สำคัญต�อการป้รับป้รุงและแก�ไข
มาตรการให�ดีำเนินการไดี�ดีียิ�งขึ�น

แนวัที่างปิดช่องว่ัางและหนุนงานวิัจัุยให ้เกิดการึนำาไปใช้ปรึะโยชน์อย่างเป็นรูึปธีรึรึม

ดี�วยเหตุนี� การปิ้ดีช�องว�างองค์ความร่� และผู้ลักดีันผู้ลการศัึกษาไป้ส่�การป้ฏิิบัติเป้็น ป้ัจัจััยสำคัญ 
ที�จัะทำให�งานวิจััยมีคุณค�าและไม�ส่ญเสียงบป้ระมาณดี�านการวิจััยและพัฒนาไป้อย�างเป้ล�าป้ระโยชน์  
หน�วยงานส�วนกลางและหน�วยงานให�ทุนที�เกี�ยวข�องควร

1 ส�งเสริมงานวิจััยดี�านการติดีตามและป้ระเมินผู้ลอย�างต�อเน่�อง โดียเฉพาะกับมาตรการดี�าน 
การบงัคบัใช�กฎหมาย ที�นำไป้ส่�การกำหนดีกลยทุธิใ์นการบรหิารจัดัีการให�เกดิีระบบการบงัคบัใช�กฎหมาย
ที�มีป้ระสิทธิิภัาพและยั�งย่น 

2 ส�งเสริมให�เกิดีการพัฒนาโจัทย์วิจััยเพ่�อออกแบบระบบที�ส�งเสริมความป้ลอดีภััยให�กับผู้่�ขับขี�
จัักรยานยนต์ในระดีับพ่�นที� โดียสนับสนุนการสร�างเคร่อข�ายทางวิชาการระหว�างส�วนกลางและภั่มิภัาค
เพ่�อจััดีทำงานวิจััย 

3 พัฒนากลไกที�ทำหน�าที�เป้็นหน�วยป้ระสานและบริหารจััดีการ เพ่�อขับเคล่�อนนโยบายความ
ป้ลอดีภััยทางถนนระดีับชาติ ดี�วยระบบติดีตามและป้ระเมินผู้ลองค์ความร่�งานวิจััยกลไกดีังกล�าว  
ต�องทำให�เกิดีป้ฏิิสัมพันธ์ิในเชิงการแลกเป้ลี�ยนความร่�และข�อม่ลระหว�างหน�วยงานที�รับผู้ิดีชอบ  
หน�วยจััดีสรรทุนวิจััย ภัาควิชาการ ภัาคธิุรกิจั และภัาคป้ระชาสังคมอย�างต�อเน่�องและสม�ำเสมอ เกิดีการ 
ผู้ลติองคค์วามร่�ที�สนองตอบต�อความ จัำเป้น็และความต�องการขบัเคล่�อนทางนโยบาย ทั�งนี� กลไกดีงักล�าว
สามารถพัฒนาขึ�นภัายใต�ความรับผู้ิดีชอบของศั่นย์อำนวยการความป้ลอดีภััยทางถนน (ศัป้ถ.) นอกจัากนี� 
ควรพัฒนาช�องทางเผู้ยแพร�องค์ความร่�ส่�สาธิารณะร�วมกันระหว�างหน�วยงานให�ทุน เพ่�อเป้็นแหล�งความร่�
สำหรับป้ระชาชนและหน�วยงานต�างๆ ให�สามารถนำไป้ใช�ป้ระโยชน์ไดี�ต�อไป้

บที่ความ โดย ณิชมน ที่องพิัฒน์ จิิตรเลิขา สุ่ขรวย ณิชชา อังศุพิานิช แลิะภัวิกา กลิ้าหาญ์ ที่่มนโยบายการขนส่่งแลิะโลิจิิส่ติกส่์

แผยแพิร่ที่างเว็บไซต์ ส่ถาบันวิจิัยเพิ่�อการพิัฒนาประเที่ศไที่ย (TDRI)
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กรุงเทำพมห�นคร กรุงเทำพมห�นคร ได้จัุดที่ำานวััตกรึรึมได้จัุดที่ำานวััตกรึรึม
ระบับัเฝ้้�ระวังระบับัเฝ้้�ระวัง และและ แจั�งเติ้อุน แจั�งเติ้อุน ผูู้้จุอดรึถิที่ับูในพ่�นที่่�ผูู้้จุอดรึถิที่ับูในพ่�นที่่�
ที่างข้ามที่างม้าลายจุากรึถิจัุกรึยานยนต์ ที่างข้ามที่างม้าลายจุากรึถิจัุกรึยานยนต์ ”ผู้่�นระบับั AI””ผู้่�นระบับั AI”

สำานักงานป้องกัน
และบูรึรึเที่าสาธีารึณัภััย

จัังหวัดจัันทำบัุรี        

เพ่�อป้้องกันอุบัติเหตุในบริเวณทางข�ามทางม�าลาย ซึ่ึ�งเกิดีจัาก 

พฤตกิรรมป้ระมาท ไม�เคารพกฎจัราจัร และไม�ใส�ใจัในความป้ลอดีภััย  

ในการใช�รถใช�ถนนในพ่�นที�กรงุเทพมหานคร จังึไดี�ใช�ระบบเฝ้้าระวงั 

และแจั�งเต่อนผู้่�จัอดีรถทับในพ่�นที�ทางม�าลาย โดียระบบ 

การแจั�งเตอ่นทำงานผู้�านระบบกล�องวงจัรปิ้ดี ซึ่ึ�งจัะมกีารป้ระมวลผู้ล 

และทำงานร�วมกับระบบ AI เพ่�อส�งสัญญาณเสียงแจั�งเต่อน 

ผู้่�ขับขี�ยานพาหนะที�จัอดีรถทับทางข�ามทางม�าลาย ที�กำลัง 

ทำผิู้ดีกฎหมายจัราจัรในกรณีจัอดีรถทับพ่�นที�ทางข�ามทางม�าลาย

ในพ่�นที� ห�ามจัอดี โดียไม�ต�องใช�กำลังเจั�าหน�าที�ตำรวจั หร่อ 

ผู้่�เกี�ยวข�องคอยเฝ้้าระวังตักเต่อนตลอดีเวลา 24 ชั�วโมง โดียมีการ

                                                           แจั�งเตอ่นว�า   

ไดี�จัดัีทำนวัตกรรมระบบเฝ้้าระวังและแจั�งเตอ่นผู่้�จัอดีรถในที�ห�ามจัอดี 

เพ่�อป้้องกันอุบัติเหตุในบริเวณจุัดีที�เสี�ยงต�อการเกิดีอุบัติเหตุทางถนน 

ในพ่�นที� ซึ่ึ�งเกิดีจัากพฤติกรรมป้ระมาทและไม�เคารพกฎจัราจัร  
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“กรุณ�อุย่�จัอุดรถขว�ง
     ทำ�งม��ล�ย ขอุบัคุณค่ะ”

“คุณกำ�ลังจัอุดรถ
      ในพ้�นทำี�ห��มจัอุด”

148- 

กรุงเทพมหานคร ได้จัดทำนวัตกรรม ระบบเฝ้า
ระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลาย ผ่านระบบ AI เพื่อป้องกันอุบัติเหตใุน
บริเวณทางข้ามทางม้าลาย ซึ่งเกิดจากพฤติกรรม
ประมาท ไม่เคารพกฎจราจร และไม่ใส่ใจในความ
ป ล อด ภ ั ย  ใ น ก า ร ใ ช ้ ร ถ ใ ช ้ ถ น น ใ น พ ื ้ น ที่
กรุงเทพมหานครจึ่งได้ใช้ ระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางม้าลาย โดยระบบ
การแจ้งเตือนทำงานผ่านระบบกล้องวงจรปิด ซึ่ง
จะมีการประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI 
เพื่อส่งสัญญาณเสียงแจ้งเตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะท่ี
จอดรถทับทางข้ามทางม้าลาย ที ่กำล ังทำผิด
กฎหมายจราจรในกรณีจอดรถทับพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลายในพื้นที่ ห้ามจอด โดยไม่ต้องใช้กำลัง
เจ้าหน้าที่ตำรวจ หรือผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า                     
 

“กรุณาอย่าจอดรถขวางทางม้าลาย ขอบคุณค่ะ ” 
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149- 

 จังหวัดจันทบุรี 
สำนักงานป้องกันและสาธารณภัยจ ังหวัดจ ันทบุรี         

ได้จัดทำนวัตกรรมระบบเฝ้าระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถในที่ห้าม
จอดเพื่อป้องกันอุบัติเหตุในบริเวณจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพื้นที่ ซึ่งเกิดจากพฤติกรรมประมาทและไม่เคารพกฎ
จราจร ไม่ใส่ใจในความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน ในพื้นที่โดย
ผลงานคือ การประชาสัมพันธ์และนำเสนอระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถในที่ ห้ามจอด ระบบการแจ้งเตือนพัฒนาจากระบบ
กล้องวงจรปิดทั่วไป ประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI เพ่ือ
ส่งสัญญาณเสียงไปเตือนผู้ขับขี่ที ่กำลังทำผิดกฎหมายจราจรใน
กรณีจอดในที่ ห้ามจอด (เกิดความละอาย และไม่กล้าจอดใน
บริเวณดังกล่าว) โดยไม่ต ้องใช้กำลังเจ ้าหน้าที ่ตำรวจ หรือ
ผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า.....                    
 
 “ คุณกำลังจอดรถในพ้ืนที่ห้ามจอด ” 

 
หมายเหตุ การแจ้งเตือนด้วยเสียงเมื่อผู้ขับขี่ทำผิดกฎจราจร มีการดำเนินการในหลายพื้นที่ 
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 “ คุณกำลังจอดรถในพ้ืนที่ห้ามจอด ” 
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